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2025 年度鉄研旅⾏記
まえがき 

東北といったら皆さんは何を思い浮かべるでしょ
うか？ 雄⼤な⾃然、⻄⽇本よりちょっとだけ涼し
そうな気候、太平洋側に吹き付けるやませ、美味し
い名物料理（福島の円盤餃⼦、仙台の⽜タンやずん
だ餅、盛岡の盛岡冷麺やじゃじゃ麺など）などでし
ょうか。中には 2011 年に起きた東⽇本⼤震災を想
起する⼈がいるかもしれません。このように、沢⼭
の魅⼒がある東北地⽅を、今回私たちは４泊５⽇で
旅⾏しました。 

ここで旅程の概要をお話しします。 
１⽇⽬は新⼤阪駅にまず全員集合しました。そし

て東海道新幹線と特急しなの号を利⽤して松本駅ま
で向かい、松本駅から⼤⽷線を⾛る観光列⾞｢リゾ
ートビューふるさと｣などに乗⾞し、⼤⽷線を完乗
して⽷⿂川駅に、そこからえちごトキめき鉄道、信
越本線を経由して⻑岡に向かう⼤⽷線班、⼤⽷線班
と同じ東海道新幹線と特急しなの号に乗⾞してこち
らは⻑野駅まで向かい、⻑野駅から飯⼭線を経由し
て⻑岡に向かう飯⼭線班、新⼤阪駅から特急サンダ
ーバードに乗⾞し、敦賀駅からひたすら旧北陸本線
の第三セクター鉄道を乗り継ぐ北陸三セク班の三つ
の班で⻑岡駅まで移動します。 

２⽇⽬は両⽑線、東武鉄道、野岩鉄道、会津鉄道
などを経由し、途中 SL ⼤樹ふたら号に乗⾞する野
岩鉄道会津⻤怒川線班、新潟エリアのローカル線を
乗り潰した後、只⾒線にも乗⾞する新潟ローカル線
班、SL ばんえつ物語に乗⾞する SL ばんえつ班の三
つの班で福島駅まで移動します。 

３⽇⽬は気仙沼線の BRT 区間に乗⾞する気仙沼
線 BRT 班、⼤湊線に乗⾞し、また⻘い森鉄道・IGR
いわて銀河鉄道を完乗する⼤湊線班、阿武隈急⾏に
乗⾞した後、⼋⼾線、三陸鉄道の旧北リアス線区
間、⼭⽥線に乗⾞する北リアス線班の三つの班で盛
岡駅に向かいます。 

４⽇⽬は、⼤船渡線の BRT 区間、三陸鉄道の旧
南リアス線及び旧 JR ⼭⽥線区間、⼭⽥線の近くを
⾛る 106特急バスなどに乗る南リアス線班、北上線
などに乗⾞し秋⽥駅へ、その後東能代駅から観光列
⾞｢リゾートしらかみ｣に乗⾞するリゾートしらかみ
班、この班は当初秋⽥縦貫鉄道に乗⾞する予定でし
たが当路線が災害により不通となり、秋⽥観光へと

変更がありました。そして⻘森をなんと８時間も観
光する⻘森観光班の三つの班で弘前駅に向かいま
す。 

５⽇⽬は、弘前を観光する弘前観光班、前⽇の⼤
湊線班と同様に⻘い森鉄道・IGR いわて銀河鉄道を
完乗する、秋⽥内陸鉄道班改め東北三セク班(これも
秋⽥内陸鉄道の不通のため)、仙台を観光する仙台観
光班の三つの班があって、その後東北新幹線と東海
道新幹線で新⼤阪駅に帰還するという構成です。⽇
本海側や⼭形県が若⼲希薄な気がしますが気にして
はいけません。私たち鉄研部員は、このようなプラ
ン案の下で様々なことを体験し、⾊々なことを学び
ました。その様相をこの鉄研旅⾏記から読み取って
いただけると嬉しいです。 

【⽂責 club captain】 
 
 
 

実際の⾏程表は、以下のQRコードよりご覧いただ
けます。(オンライン版部誌と共通のQRコード)
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１⽇⽬ ⼤⽷線班 
今年の集合場所は新⼤阪駅。そこから新幹線で名
古屋まで移動。名古屋からはしなので松本まで。名
古屋で駅弁を購⼊しようか迷いましたがやめまし
た。名古屋からは特急しなのに乗⾞。⾞内はかなり
の混雑でした。名古屋出発時にはワイドビューチャ
イムが流れました。しなの５号は名古屋を出ると千
種、多治⾒、中津川、⽊曽福島、塩尻、松本、篠ノ
井、⻑野の順に停⾞。これがしなのの基本停⾞パタ
ーンですが、⾦⼭、恵那、南⽊曽、上松、明科、聖
⾼原にも⼀部のしなのが停⾞します。松本では、昼
⾷に駅そばを⾷べました。 

駅そばを⾷べ終えたら列⾞が到着していました。
ここからは⻑野から松本を経由し南⼩⾕へ向かう快
速リゾートビューふるさと（本⽇のメイン）に乗っ
ていきます。これは夏季を中⼼に運⾏される臨時列
⾞です。使⽤⾞両はHB-E300系。HB というのはハ
イブリッドのことで、従来のエンジンと蓄電池を組
み合わせて⾛⾏します。列⾞は松本の次に穂⾼に停
⾞。ここでは穂⾼神社に参拝する時間が設けられて
いて、31分間停⾞します。さすがに待っていても暇
なので神社へ。穂⾼神社は交通安全、産業安全の守

り神のよう
です。ここ
で松本で取
れなかった
リゾートビ
ューふるさ
との写真を
撮影しまし
た。 
神社の駅

ということも
あり、駅舎も
いい感じ（語
彙⼒）。 
穂⾼を出る

と、晴れの⽇
は北アルプス
が⾒えるエリ
アに⼊りま
す。ただ、こ
の⽇はあいに

く曇天。その後しばらくすると左⼿に仁科三湖が⾒
えてきます。⽊崎湖、中綱湖、⻘⽊湖の３つです。

３つともきれい
な湖でした。そ
の後⽩⾺駅では
E353 系と遭
遇。2025年ダイ
ヤ改正で南⼩⾕
乗り⼊れが廃⽌
された⼤⽷線あ

ずさです。⽩⾺を出ると姫川沿いを⾛ります。⽩⾺
を出てからは体感 10分で南⼩⾕に到着。この後乗
る⽷⿂川⽅⾯の接続列⾞はなぜか１時間後。会社の
境界といえ、観光列⾞で終点まで来た⼈に強制１時
間待機は無いでしょう。 

ということで⾃由⾏動ですが、南⼩⾕の駅前は何
もない。⼀応駅から徒歩 10分で⼩⾕村郷⼟館とい
うものがあるらしく、そこへ⾏くことにしました。
⽥舎の昔の暮らしの展⽰や化⽯に岩⽯、昔の⼤⽷線
の写真などがありました。まさに郷⼟館という感じ
です。 

ここからは JR ⻄⽇本区間です。⾞両はキハ 120。
オレンジと⾚の帯です。⽷⿂川までは姫川に沿って
北上。それにもかかわらずトンネルが多い。そんな
中で強い眠気に襲われました。早起きが影響してい
るのでしょうか。眠気と格闘していたらいつの間に
か⽷⿂川に到着しました。こりゃ乗客も増えんわ。 

⽷⿂川では 40分ほど時間をとる予定でしたが、
１本前に乗れそうだったので予定を変更して１本前
に乗ることになりました。それにより北陸三セク班
と⼀旦合流。さて、⽇本海ひすいラインと⾔ったら
筒⽯駅。トンネルにあることで有名。筒⽯駅のある
トンネルはかなり⻑くて寒かったので、トンネルを
出たときには窓が曇ってまったく景⾊が⾒えなくな
りました。列⾞は 40分ほどで直江津駅に到着。 
先程⼀本前の電⾞に乗れたので、直江津では１時

間ほど⾃由⾏動がありました。直江津には特に観光
名所がないので⽇本海の海岸へ。チキンレースに失
敗し靴が濡れました。⽔だけならまだいいのですが
砂まで侵⼊する⽻⽬に… 
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直江津からは特急しらゆきにのって直接今⽇の宿
泊地、⻑
岡に向か
います。
特急しら
ゆき５号
の停⾞駅
は上越妙
⾼、直江
津、柿
崎、柏

崎、⻑岡、⾒附、東三条、加茂、新津、新潟です。
柿崎〜柏崎間では海に近い区間を通ります。その中
でも⻘海川駅は特に近く、「⽇本⼀海に近い駅」と
呼ばれています。確かに駅の奥には海しかありませ
ん。柏崎では、越後線と分岐。ここからは内陸部を
⾛ります。柏崎を出てから 30分ほどで⻑岡に到
着。鉄研旅⾏１⽇⽬⼤⽷線班、終了です。 

【⽂責 83回⽣ S.T.】 
 

1 ⽇⽬ 飯⼭線班 
おはようございます。今⽇は８⽉ 25⽇、新⼤阪

駅は中央改札前にいます。これから４泊５⽇で東北
旅⾏に⾏くわけですが今⽇は⼀度も東北地⽅と呼ば
れる場所に⾜を踏み⼊れない予定です。なんでなん
やろ？ まず個⼈旅⾏ではほぼ確実に使わない新幹
線というブルジョアな⼿段で名古屋に⾏きます。指
定席が 20 ⼈分も真ん中の号⾞に空きがあるわけが
ないので端の⽅まで追いやられました。歩くのだる
ぅ。⾞内に⼊ると早々に鉄研旅⾏の醍醐味であるド
ボンを始めます。東海道新幹線はまだオタクじゃ無
かった頃から乗りなれているので景⾊はろくに⾒て
ません。ごめんなさい。名古屋につくとお⼟産兼お
やつとしてえびせんべいのゆかりを買います。あま
り時間がなかったのでジュースなどは買えなかった
のでそのあとの特急しなので多少苦労しました。し
なのの⾞内からは今年の模型コンテストの題材でも
あった寝覚ノ床が⾒えて興奮しました。途中の⽊曽

福島駅では東
京⾏きの⾼速
バスの看板が
ありとても驚
きました。こ
んな⽥舎から
直通バスが出

ているなん
て！ まあ特
急停⾞駅では
あるからあっ
てもおかしく
はないでしょ
う。松本まで
は諸事情で乗

ったことがありましたが、松本⻑野間は初めての乗
⾞だったのでとても楽しみでした。中でも、⽇本三
⼤⾞窓の⼀つである（今⾒ることができるのはここ
だけだけど）姨捨付近の景⾊をずっと⾒てみたいと
思っていました。残りの⼆か所は不通となっている
肥薩線（旧⿅児島本線なんで⼭に通した）⽮岳越え
と、根室本線狩勝峠越え（線形改善⼯事により消
滅）です。早急に新⽇本三⼤⾞窓を決めるべきだと
思います。姨捨の景⾊は想像していたほどではな
く、よくありそうないい景⾊でしたが、⻑野の市街
地と棚⽥が同時に⾒えて綺麗でした。⻑野につくと
しなの鉄道の 115 系が⽌まっていました。今年廃⾞
になってしまった岡⼭の湘南⾊を供養するためしな
の鉄道で湘南⾊を⾒れたらいいなと思っていました
が、そううまくはいかないようです。信州と⾔った
らそばということでそばをホームで⾷べていたら、
えちごトキめき鉄道の試運転が来て撮るのに夢中に
なっていたら、時間がぎりぎりになってしまいまし
た。 

⼤急ぎで⻑野電鉄⻑野駅に⾏くとオプションとち
ょっと外れて⻑野
電鉄の終点、湯⽥
中まで⾏きまし
た。道中に関して
は⻑野電鉄オプシ
ョンの⽂章がある
と思うのでそちら
をご覧ください。
湯⽥中駅の周りは
想像の５倍ぐらい
栄えた温泉街で温
泉に⼊りたかった
です。⼤阪⾏きの
表記があって驚きま
した。帰りの⻑野電
鉄特急スノーモンキ
ーは個室を取り、⾮
常に快適な旅をする



 4 

ことができました。⻑
野駅に戻るといよいよ
本⽇のメインである飯
⼭線。なんと観光列⾞
で使われるおいこっと⾞両が代⾛（？）で運⽤につ
いていたのです！ これは普通の⾞両なんか乗って
られんと思いおいこっと⾞両の席を確保。観光列⾞
なのにシートの種類は普通⾞と⼀緒で少し悲しかっ
たです。飯⼭線では飯⼭駅や森宮野原駅で少々停⾞
時間があったので⾞両を撮ったり、スタンプを押し
たりしました。森宮野原駅にはなんと JR ⽇本最⾼
積雪地点の看板（？）が⽴っていました。飯⼭線は
冬の雪深い季節もまたまったく違う姿を⾒せてくれ
ると思うのでまた乗る機会があれば乗りに⾏きたい
です。最後にこの⽇、宿泊地である⻑岡で⾷べた夜
ご飯について話そうと思います。フレンド CoCoLo
⻑岡店で「ナポリタン」という焼きそば麺にトマト
ソースをかけたような味でした。初めての味でおい
しかったです。グダグダでしたが僕の⽂章はこの辺
で終わりにしようと思います。最後まで読んでいた
だき、ありがとうございました。 
【⽂責 82 回⽣H.R.】 
 

1 ⽇⽬ ⻑野電鉄 OP 
81 回⽣の I.K.です。⻑野に降りたち、お昼ご飯を
⾷べようということで⼊場券を買ってもう⼀度駅に

⼊ります。⻑野のお昼ご
飯といえばやっぱり蕎⻨
ですよね。列⾞の時間ま
であまり余裕がないので
駅そばを⾷べます。ごぼ
う天とちくわ天をトッピ
ングしました。リーズナ
ブルに名物の信州そばを
⾷べられて満⾜です。初
⽇ということでやはり倹
約したいところです。 

JR の⻑野駅と⻑野電鉄の⻑野駅は離れていて、地

下への移動が必要です。
⻑野電鉄の⻑野駅へ移動
するとお⼟産やお菓⼦、
りんごやシャインマスカ
ットなどの農作物が販売
しており驚きました。駅
員さんに持っていって購
⼊できるようです。 
最初に乗⾞する列⾞は
Ａ特急スノーモンキー号
です。⾞両はもともと東

京都と成⽥空港を結ぶ成⽥エクスプレスとして使わ
れていたものです。この他にも、もともと新宿と箱
根を結ぶロマンスカーとして使われていた列⾞もあ
ります。３両編成で１両指定席、残りの２両は⾃由
席でした。オプション⻑としての威厳を保つため、
指定席に乗りました。⾃由席でも全く問題なく座れ
そうな感じでした。 
⻑野駅から 2kmほどは地下区間です。平成レトロな
駅を特急列⾞で通過する感覚は新鮮でした。地上区
間には住宅街が広がっています。千曲川を渡ると、
ヨーグレットの⼯場らしきものが⾒え、驚きまし
た。調べてみるとアトリオン製菓株式会社本社で、
パチパチパニックなども作っているそうです。⼯場
を過ぎると住宅もまばらになってきます。昔の列⾞
特有のバネの揺れ、夏の雲、⻑野の⼭々を眺めなが
ら指定席で優雅な時間を過ごします。 

信州中野につくと終点湯⽥中まで乗⾞する⼈と別
れ降⾞します。信州中野駅は中野市の中⼼というこ
ともあり、ローカル鉄道にしては⼤きめな駅だなと
いう印象です。駅の窓⼝で購⼊できる売店がここに
もありました。⻑野電鉄の有⼈駅にはよくあるので
しょうかね。 
帰りは普通電⾞で折り返します。⾞両は東京メト

ロで使⽤されていたものです。附属中学前駅で⼤量
の⼩学⽣が乗ってきてびっくりしました。やはりこ
ういうローカル鉄道は地元の通勤通学需要が⼀番の
稼ぎ頭なのだろうと思いました。⻑野駅に帰ってき
て無事顧問と班⻑に出会えたので途中離脱の多かっ
たこのオプションも終わりです。 
【⽂責 81 回⽣ I.K.】 
 

1 ⽇⽬ 北陸三セク班 
83回⽣U.S.です。今⽇は、７時 20分に新⼤阪駅
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に集合なので、５時起きの眠い⽬を擦りながら最寄
駅を出発。途中の駅で某Ｉ君、某Nk君と合流して
７時ごろに新⼤阪に到着。集合した後、他の２班は
のぞみ号に乗って出発します。そして、⾃分たちが
乗るサンダーバードは８時 14分発。約 30分待ち。
⼀本前のサンダーバードに乗れただろ。出発時刻に
近くなると、ホームに向かいます。ホームに⾏く
と、向かいには期間限定くろしおラッピングの⾞両
が停まっていました。今じゃない。それから数分ま
つと、サンダーバードがようやく⼊線。そして列⾞
に乗り込むと、録⾳したかった北陸浪漫の⾳楽が流
れました。不意打ちで録れませんでした。新⼤阪の
次は、⾼槻に停まります。今回乗ったサンダーバー
ドは、珍しい⾼槻・堅⽥・近江今津停⾞便で、普段
よりも時間がかかります。それでも、さすがサンダ
ーバード。新⼤阪から 25 分で京都に到着です。２
時間半ぶりの京都だ。京都を出ると、ここでも北陸
浪漫の不意打ちを受けました。がっかり。そこから
は、湖⻄線に⼊って約 30分北へと進みます。途中
の⼩野駅を通過したあたりから、進⾏⽅向右⼿側に
琵琶湖が⾒えてきました。琵琶湖の写真を撮ってい
ると、北陸本線との合流地点である近江塩津のあた
りまで来ました。今回は、敦賀到着前の北陸浪漫を
録⾳できました。敦賀では、ハピライン福井に乗り
換えです。敦賀での乗り換えがとても遠かった。
（新幹線よりも） 
ハピライン福井に乗り、しばらくすると北陸トン
ネルに⼊りました。このトンネルは、元々サンダー
バードやしらさぎなどの北陸特急も⾛っていました
が、今は⾛っていません。北陸トンネルを抜けるの
に、10分弱かかりました。このあたりから、⾞内で

鉄研に代々伝わ
る？ドボンという
カードゲームをし
ました。先に⼀定
の得点に到達した
⽅が福井まで⽴つ
というルールでや
っていましたが、

途中までは完
全に⾃分が⽴
つことになり
そうでした。
でも途中で某
Ｄ君がジョー
カーを残して

⽴つことになりま
した。ラッキーま
ああと 20分ぐら
いなのでマシな⽅
だと思います。と
ころで、このハピ
ライン福井には敦
賀福井間を 40分

1000 円で結ぶ快速列⾞が運⾏されていて、新幹線の
20分 3000 円より圧倒的にコスパがいい列⾞になっ
ています。そして、福井に到着。福井駅で「今庄そ
ば」というそばを⾷べました。正直、普通のそばと
何が違うのか？ という感じでしたが、美味しかっ
たです。その後、福井駅で写真撮影をしたら、⾦沢
へと向かいます。 
 

今回も、ハピライン福井の⾞両が充当されていま
した。もう乗ったのでつまらないです。正直あまり
書くことはありませんが、ハピラインの駅で流れて
いる⾞内メロディが印象的でした。今回もドボンを
したら、某Ng君が⾦沢まで⽴つことになりまし
た。 
⾦沢に到着しました。⾦沢では、テレビで⾒るよ

うな⾚い⾨（⿎⾨というらしい）の写真を撮った
り、お⼟産の店に⽴ち寄ったりしました。お⼟産の

店に⼊りはした
ものの、まだ東
北にすらついて
いないのにここ
で買ったら荷物
が重くなると思
い、結局⽔だけ
買いました。北
鉄の駅に⾏く時

間はありません
でした。⾦沢か
ら富⼭へと向か
う列⾞には、IR

の⾞両が
充当され
ていまし
た。 

⾞内は
思ったよ
り混んで
いて、今
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回の旅で初めて⽴つことになりました。⽥舎の路線
なのに思ったより利⽤者はいるんですね。会社境界
駅の倶利伽羅あたりでようやく座ることができまし
た。⾼岡で多くの⼈が降りていき、やっと空くのか
な、と思ったらやはりたくさんの⼈が乗ってきまし
た。⾼岡を出ると、あっという間に富⼭に到着で
す。富⼭では、対⾯の２分のりかえで、駅名標の写
真は撮れませんでした。今回は、あいの⾵の⾞両で
す。この⾞両で泊まで向かいます。今回もやはり混
んでいて座れませんでしたが、滑川のあたりを過ぎ
ると座れました。この辺りでは富⼭地鉄と並⾛して
いますが、⼤阪環状線のように数分間隔で列⾞が来
るわけではないので運よく列⾞は来ませんよね。
（フラグ）と思っていたら来ました。咄嗟のことだ
ったので、写真は撮れませんでした。悔しい。この
あたりで、⾞窓の⾵景を１枚。 

そして、泊に到着。泊では、対⾯…ではなく縦列
停⾞の２分乗り換えです。泊からは、えちごときめ

きの⾞両に乗り
換えて直江津へ
と向かいます。
この⾞両で、よ
うやく尺⻄のク
ロスシートから
脱却。敦賀から
ずっと同じ座席
でした。えちご

ときめき鉄道は、オレンジ⾊のボックスシート。そ
して、トキ鉄区間に⼊るとようやく⽇本海を望むこ
とができました。そして、列⾞はなぜか有名な親不
知に到着。断崖絶壁が⾒れました。そして、⽷⿂川
では 15 分間停⾞。なんでかな、と思ったら、⼤⽷
線の列⾞との待ち合わせで、⼤⽷線班の⼈たちが乗
ってきました。なんやかんやあって、⽷⿂川駅を出
発。そして少し⾏くと、筒⽯という駅があり、この
駅はトンネルの中にありました。トンネルの中にあ
る駅というと、⼟合や後に紹介する美佐島という駅
などがありますね。駅の中は結構暗かったです。必
要最低限の電気しかつけていないような感じでし
た。筒⽯を出てしばらくすると、直江津に到着。直
江津では、少しの待ち時間があるので直江津レール
パークへと向かいました。ですが、休館⽇でした。
⼊れませんでしたが、奥には国鉄の特急？に似た何
かが鎮座していました。直江津からは、北越急⾏ほ
くほく線に乗り換えて 90分ほど東へと進みまし
た。直江津の次は、犀潟です。サンダーバード以来

の通過がありました。また、厳密には直江津犀潟間
は JR 東⽇本の管轄となっています。ほくほく線内
に⼊ってからは、のどかな⽥園⾵景が続く…と思っ
たら、すぐにトンネルに⼊りました。北越メトロに
改名した⽅が…電波が繋がらないので、LINEがで
きません。しばらくして、六⽇町に到着。飯⼭線と
の乗り換え駅です。六⽇町を出ると、再びトンネル
が続きます。先ほどあげた、美佐島というトンネル
駅はこの辺りにあります。⼗⽇町からは再び JR 東
⽇本に乗り⼊れ、越後湯沢に到着。ここからは、E7
系しかいなくて⾯⽩くない上越新幹線に乗って⻑岡
へと向かいます。 

JR 東⽇
本の新幹線
はどこぞの
オレンジや
⻘の JR と
⽐べて何か
と設備がよ

く、快適でした。⾃由席なのにね。そして、あっと
いう間に⻑岡に到着。駅からホテルまではすぐでし
た。ホテルに⼊ると、⾃分のベッドにダイブして、
すぐに出ました。この⽇の夜は洋⾵カツ丼を⾷べに
⾏きました。（83全員で）初めて⾷べましたが、カ
ツ丼にケチャップやデミグラスソースが乗っている
のが斬新でとてもおいしかったです。それではこの
辺で終わります。⾃分の鉄研旅⾏記を読んでいただ
きましてありがとうございました。ちなみに、写真
は某Ng君に選んでもらいました。ありがとうござ
いました。 

【⽂責 83回⽣U.S.】 

 
２⽇⽬ 野岩鉄道会津⻤怒川線班 

おはようございます。朝の 7:00 に⽬覚めました。
ここルートイン⻑岡ではなんと⼀⼈部屋だったので
⼤変快適に過ごせました。いよいよ⾃分も年功序列
の恩恵を受ける側になったのだと実感させられま
す。⾝⽀度を済ませ、先発の班を横⽬にコンビニ
（セブンイレブン）に向かい、朝⾷を買いました。
しかし、財布の紐が緩んでしまい、1000 円以上買っ
てしまいました。いくらセブンイレブンといえども
流⽯に買い過ぎと⼀⽬でわかる値段です。ホテルに
戻り、荷物を回収してロビーに集合。今⽇も昨⽇に
引き続き班⻑を務めます。これも年功序列の副作⽤
でしょうか。尤も、⾃ら引き受けた職ではあります
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が。 
全員が集まったことを確認し、ホテルを出発しま

す。少し歩いて⻑岡駅に
向かい、そこから上越新
幹線に乗ります。⾼崎駅
までのあまり⻑くない距
離だったので、⾃由席に
乗りました。それ故に、
遭難防⽌のため私たち⽣
徒は同じ号⾞に固まって
乗るようにしました。顧
問のＴ先⽣はもっと前の
号⾞に⾏きましたが。 

 新幹線の中で買い過
ぎた朝⾷の中から冷たい
まま⾷べるチキン南蛮だ
けを⾷べ、残りを昼⾷に
回していたらあっという
間に⾼崎駅に到着。⾼崎
駅では１時間の⾃由時間
があったため、上信鉄道
に⼀駅だけ乗りました。
往復ともに元 JR 東⽇本

107系でした。  
 そして⾼崎駅に戻り、そこから両⽑線に乗りま

す。両⽑線は 211系に乗った（写真撮り忘れ）以外
特筆すべきことがない
上、結構な時間意識が
なくなっていました。
途中あしかがフラワー
パーク駅に停まったこ
とは覚えています。 

 両⽑線を栃⽊駅ま
で乗り、栃⽊駅からは
東武鉄道に乗りまし
た。鉄研旅⾏で関東⼤
⼿私鉄に乗るなんて前
代未聞のことなんじゃ

ないでしょうか。ホームに上がって電⾞を待ってい
たら対向ホームにスペーシアＸがやってきました。
いつかは乗ってみたいですね。しかし私たちが乗る
のは普通のスペーシアです（また写真撮り忘れ）。
それでも結構豪華でした。⾞内で朝余らせた昼⾷を
完⾷し、あっという間に下今市駅に到着しました。
下今市駅からは SL ⼤樹ふたら号に乗⾞します。SL
⼤樹を牽引していたDE10 を⾒て、最初はDL ⼤樹

に差し替えられたのか
と錯覚しました。⼊線
してから少し経って折
り⼾が開き、⾞内に⼊
ります。座席は「バッ
タンコシート」という
俗称がある簡易リクラ
イニングシートでし
た。簡易リクライニン
グシートは、リクライ
ニングにロック機能が
なく、しっかり腰掛け
ていないとすぐに戻っ
てしまう座席のこと
で、実際にリクライニ
ングを倒しましたが体
を起こすとすぐに⾳を
⽴てて戻ってしまい、
また倒しても同じこと
の繰り返し。諦めてリ
クライニングせずに座
りました。座席に悪戦
苦闘したのちに沿線の

⾃然や、SL を歓迎する沿線住⺠を⾒るなどして⻤怒
川温泉駅まで 36 分の SL 旅を過ごしました。 

 ⻤怒川温泉駅に到着したら温泉に⼊りたくなる
ところですが、隙
間時間が 30分しか
なかったり団体乗
⾞券の扱いが⾯倒
だったりでそもそ
も改札を出られま
せんでした。無
念。SL の写真を撮
ったり駅員室にあ
った⽯炭を⾒たり
して微妙な時間を
潰しました。⻤怒
川温泉駅からは野

岩鉄道の 6500系に乗りました。ただの古めかしい
⾞両かと思いきや、なんと⾞内に⽅向幕がついてい
ました。検札のために隣の⾞両にいた顧問を連れて
きたり、NRCの伝統的なトランプゲーム”ドボン”に
明け暮れていたりしていたらあっという間に会津⽥
島駅に到着。会津⽥島駅からは会津鉄道に乗⾞。途
中数駅間だけ中国⼈観光客の集団が乗っていた点以
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外は、THEローカル線という感じでした。 
そんなこんなであっという間に会津若松駅に到
着。37分の空き時間がありましたが、次の快速の座
席確保のために割とすぐに集合しました。そして、
快速あいづ号に乗⾞。ちょうど指定席ブースの横だ
ったので、すごく指定席に座りたい気分になりまし
た。⾸都圏の座席とそんなに変わらない快速に１時
間ほど揺られて、郡⼭駅に到着しました。郡⼭駅は
ホームが狭かったり⼈がそこそこ多かったりで集合
が少し⼤変でした。 

18分乗り換えだったので急いで乗り換えをし、東
北新幹線に乗ります。なんと福島駅までの１駅だけ

という贅沢っぷり。これ
も鉄研旅⾏の醍醐味？乗
⾞電は E2系でした。
N700系以降の新幹線に
慣れていた⾝としては、
E2系の⼤きな窓に驚かさ
れました。  
 たった 14分間の短い新
幹線移動を終えて福島駅
に到着。夜はたまたま福
島に来ていたOB の⽅々

等と⼀緒に円盤餃⼦を⾷べました。 
【⽂責 club captain】 
 

2 ⽇⽬ 新潟ローカル線班 
おはようございます。時刻は朝の５時半です。朝
⾵呂に⾏くわけでもないのに中途半端に早く起きて
部屋でだらだらしているとあっという間に集合時刻
になり、ロビーへ向かいました。今⽇は、新潟県内
でだらだらと移動した後只⾒線に乗り、福島に向か
うという⾏程です。ホテルを出て駅に向かう途中、
83の⼀⼈がホテルのスリッパで来ていることに気づ
き、急いでホテルに引き返しました。 

⻑岡からは東三条に向かい、弥彦を経由して越後
線で柏崎まで向かっていきます。東三条まで特筆す
ることもないので略します。東三条からは弥彦線に
乗っていきます。弥彦線の吉⽥〜東三条は⾼校や新
幹線があり、朝の時間だったのでかなり利⽤者がお
おかったです。沿線の三条市と燕市は江⼾時代から
仲が悪く、燕は昔から⾷器の製造が有名で、三条の
商⼈がそれを買うということをしており、商売の関
係で仲が悪く、上越新幹線が燕と三条に通る時にも
激しい誘致合戦が起こり、だらだら話し合っている

ことに腹⽴ったた⽥中⾓栄が仲裁（⼀喝）して決め
たそうです。燕市は「燕三条」三条市は「新三条」
を駅名に主張したそうです。吉⽥で乗り換えて弥彦
に⾏きます。途中駅は１駅しかなくすぐ着きまし
た。弥彦駅は弥彦神社の近くにあり、⼀⾯⼀線の構
内ですが、神社をモチーフに紅⽩で彩られていて、 

南海⾼野
線沿線みを
感じまし
た。途中、
新潟らしく
⼀⾯⽥んぼ
に覆われて

いるところを何度も⾒かけました。吉⽥に戻ってき
ました。越後線に乗って柏崎に向かいます。とちゅ
う礼拝(らいはい)という礼拝をしてそうな駅や妙法
寺という神⼾市営地下鉄の駅、刈⽻という原発があ
ることを通り柏崎に到着。 
接続があるわけもなく、１時間弱の待ち時間があ

りますが、ここから犀潟、六⽇市、⼩出、只⾒を経
由して郡⼭までろくな滞在時間がないので貴重な⾷
糧確保タイムです。尺束の駅にはびこっている
NewDaysで飲み物と弁当を買いました、地域の商店
などものぞき、列⾞に乗り込みます。途中⻘海川で
きれいな⽇本海を⾒たりしらゆきとすれ違ったりし
て、犀潟に到着。直江津まで⾏かせろここからは北
越急⾏という存在意義をなくした線路は⾼規格収益
は低規格の路線に乗っていきます。もともと⻑野新
幹線だったころは越後湯沢から⾦沢までを結ぶ特急
「はくたか」が速達性のために北越急⾏という会社
を作り、線路をつくらせました。⾚字を⾒越した賢
い戦略ですね 2015年に北陸新幹線が⾦沢まで延伸
し、特急が⾛らなくなったこの路線は今現在まで⾚
字を⽣み続けています。その結果トンネルと⾼架ば
かりの豪華な路線が誕⽣しました。やってきたの
は、２両編成の普通列⾞。⼀つはゆめぞら号でし
た。犀潟がある上越市は 2005年に上越市、安塚
町、浦川原村、⼤島村、牧村、柿崎町、⼤潟町、頸
城村、吉川町、中郷村、板倉町、清⾥村、三和村、
名⽴町が合併し、くびき、うららがわ、ほくほく⼤
島などの⼩学⽣にもやさしい謎にひらがなの駅もあ
ります。線路を直線に通したせいで需要があまりみ
こめず、ちょっとやばい路線です。昨⽇北陸三セク
班だった班はもう⼀度北越急⾏にのるそうです。駅
舎が独特なくびき駅を出ると、⼤池いこいの森流⼭
おおたかの森に到着します。ちかくにキャンプ場が



 9 

あるそうですが、⽥んぼしか⾒えませんでした。ト
ンネルを繰り返し⼗⽇町に到着。ここでかなりの⼈
が乗ってきました。北越急⾏は⾞内にトイレがな
く、10分の停⾞時間にトイレに⾏ってきました。途
中美佐島という駅に到着。この駅はトンネル駅で、
昔ははくたかが⾼速で通過しており、開業直前に強
⾵でガラスが割れることが判明し急遽重厚な扉をつ
けることになったそうです。そのため、現在もその
ような仕様になっています。六⽇町に到着。いそい
で上越線に乗り換え、⼩出に向かいます。途中浦佐
という駅に停⾞しました。この駅は上越新幹線との
乗換駅ですが、新幹線の駅で唯⼀みどりの窓⼝が廃
⽌され、乗客も 1200 ⼈ほどで上越新幹線のなかで
⼀番少ないです。もともとはバブルのスキー需要の
ために建設されましたが、バブルもはじけ、ガーラ
ガラ湯沢に客をとられ少なくなっていきました。 
⼩出からは只⾒線に乗ります。２両編成ですが、
席はかなり埋まっており、そのほとんどは乗りとお
す⼈でした。新潟県と福島県の移動が新幹線だと⼤
宮を経由しないといけないので、普通列⾞を使う⼈
もある程度はいそうです。只⾒線は、新潟側から⼀
⽇４本しか出ておらず、しかも⼀本は新潟県最後の
駅の⼤⽩川⽌なので乗りとおすのは⼀⽇３本しかあ
りません。陸の孤島新潟県を抜け出し、只⾒駅に到
着。ここで 10分ほど停⾞するようで、駅舎を覗い

てみました
が、只⾒駅
は只⾒町に
業務を委託
しており、
切符の出札
などを担っ
ています。

また、駅舎内には只⾒線のグッズ販売や只⾒町の紹
介をしており、買おうとおもいましたが、おつりが
⾜りず、会津川⼝で買ってくださいと⾔われまし
た。また、駅前には本数は少ないですが、会津⽥島
⾏きの路線バスがあり、驚きました。10分はあっと
いう間にすぎ、2011 年に豪⾬で不通となり、2022
に全線が復旧した区間に⼊っていきます。只⾒線は
線路を福島県が管理しており、津軽線などと違って
⾃治体がお⾦を出して復旧させたのだと思います。
途中何度も景⾊がいい区間の通り、霧も発⽣してい
て⾮常に幻想的な⾵景が続いていました。それより
も会津越川の駅名標汚すぎる会津川⼝でも 10分の
停⾞。ここでは対向とすれ違うため、かなりの⼈が

滞在してい
ました。こ
こで先ほど
買えなかっ
たものを購
⼊。模擬硬
券や天然の
炭酸⽔も売
っていまし

た。会津若松市街に近づくと⾼校⽣が乗ってきて⾞
内が混み始めてきました。少し遅れていましたが、
⻄若松で回復し、会津若松に到着。会津若松〜郡⼭
は本数が少なく１時間かかるにも関わらず、それぞ
れ 10万都市、30万都市なのでかなりの乗客が乗っ
ています。快速あいづなので指定席もありました
が、もちろん⾃由席です。ここで、友⼈が只⾒線の
⾞内にかばんを忘れたことに気づき、電話をかけて
いました。後⽇郵送で送られてきたようです。途中
猪苗代湖畔という臨時駅（現在は廃⽌）を⾒たりし
て、郡⼭に到着。郡⼭〜福島は贅沢に新幹線を使っ
て移動。郡⼭駅で時速 300kmではやぶさが通過
し、怖かったです。福島では謎に⾷レポさせられな

がら中学⽣み
んなで円盤餃
⼦を⾷べまし
た。この⽇
「は」1時に
寝るという旅
⾏中屈指の健
康⽣活を送り
ました。 

【⽂責 まほろば】 
 

2 ⽇⽬ ばんえつ班 
83回⽣の I.H.です。まず、この場を借りて謝罪と
感謝を述べさせてください。⼈⽣初の鉄研旅⾏の初
⽇にホテルで寝坊をしてしまい申し訳ありませんで
した。起こしに来てくれた先⽣や友⼈の某Ｔ君、待
ってくれていた皆さんありがとうございました。⼆
度寝は良くないですね。 
寝起きで動かない頭と体をなんとか動かして⻑岡

駅へ。⻑岡駅を 8:12 に出発し信越線を北上。周囲に
はたくさんの⽥んぼが広がっていました。上沼垂⾊
と⾔われる、485 形で使⽤されていた塗装にラッピ
ングされた E653 形しらゆき号とすれ違ったりドボ
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ンでドベになったりしながら新津駅に９時 10分に
到着。新津駅で 50分ほど時間があったので改札を
出て SL ばんえつ物語弁当という駅弁を購⼊。駅周
辺に観光地は特に何も無かったので暇でした。（別
に市にはなんもなかったわけではないです。どうか
ごかいしないでいただきたいです）９時 45 分ごろ
にホームへ。すでに SL は⼊線していましたね。変
に改札出てる暇あったら⼊線⾒れたじゃねぇか 

まあ寝坊した⼈に⽂句を⾔う権利なんかないです
ね。牽引している SL は C57-180。Wikipediaによ
ると 1946年に製造された機関⾞らしいです。約 80
年前の列⾞が⾛っているなんてすごいですね。ばん
えつ物語号には展望⾞があり、天井まで届くくらい
の⼤きな窓があります。その様⼦がまるで JR ⻄⽇
本管内を⾛る TWILIGHT EXPRESS瑞⾵に似てい
てテンションが上がりました。そして編成最後尾に
連結されているグリーン⾞には後⾯展望が楽しめる
パノラマ展望室があり、後ろが全てガラス張りにな
っていました。今回僕たちが乗⾞したのは指定席だ
っため⼊れなかったのですが次乗る機会があればぜ
ひグリーン⾞に乗⾞してみたいです。そんなこんな
で乗⾞です。⾞内はすごくレトロでした。 

そして 10時５
分、定刻より２
分遅れて新津駅
を出発。さすが
SL、加速が超絶
遅いです。坂道
で電源が切れた
電動⾃転⾞並み
の速度でホーム
を後にしまし
た。昔ブルート
レインなどで良
く使われていた
ハイケンスのセ
レナーデが流れ、友達はみんな録⾳をしようとして
いましたが、僕には良さがあまりわかず、それより
も⾞窓みたいから窓側⾏かせてくれと思いながら天
井にスマホを向ける友達を⾒ていました。そしてな
んとこの列⾞、窓が開きます！ ⾵や⾳を直に感じ
ながら旅が出来るのは⾮常に素晴らしいですね。た
だ、トンネル内では SL の出す煙が⾞内に⼊る可能
性があるのでしっかり閉めましょ。ここで僕は混む
前に、と思い５号⾞の売店に⾏きました。出発した
ばかりなのでならばないかと思いましたが思いの外

４⼈くらい並んでいました。その 30分後くらいに
通り過ぎた時は誰も並んでいなかったのでタイミン
グをミスりましたね。売店ではポストカード、キー
ホルダーなどのグッズや弁当、ジュースや⽔、灘校
鉄研の⼤好物シンカンセンスゴイカタイアイス(呼び
名は諸説あり)まで様々なものが売られていました。 

三川駅⼿前で⽇本有数の⼤河である阿賀野川を渡
ります。⽔⾯がキラキラと輝いていてとても綺麗で
した。 

次の停⾞
駅である津
川では SL
の点検など
で 15 分ほ
ど停⾞。こ
の間に SL
の写真を撮
りに⾏きま
した。 

 
やっぱり C57は貴婦⼈と⾔われるだけあってとて

も気品がありますね。⽇本を代表する SL と⾔えば
C57の他にもD51 などがあるのですが僕は圧倒的
に C57の⽅が好きです。津川駅の待合室はオコジョ
のデザインを纏ったものになっており、オコジロウ
の家と書いてありました。そういえばばんえつ物語
号の１号⾞にもオコジョルームなるものがありまし
た。なんでオコジョやねん。待合室内では⼦供連れ
が数組いらっしゃり、⼊りたい気持ちはやまやまで
したが気まずくて⼊れませんでした(笑)。約２分遅
れで津川駅を発⾞。しばらくドボンをしたり展望⾞
に⾏ったりして過ごしました。信越線の⾞内で惨敗
したためリベンジをするつもりでドボンに参戦しま
したが、相変わらず惨敗。弱い、とても弱いです。
さあこの夏の旅⾏で強くなることは出来るのでしょ
うか。 

そんなことをしていると、気が付けば時刻は 12
時。新津で買った駅弁を⾷べることにします。鮭や
いくらなどいろいろなものが⼊っていてとてもおい
しかったです。⾼かったですが買ってよかったで
す。弁当を⾷べ終わると同時に⼆度⽬の⻑時間停⾞
を⾏う駅、⼭都駅に到着。ここではホーム上で冷た
い⽶茶などが売られていました。⼊れ物が独特な形
をしていました。僕は⽶茶を⼀本購⼊。とてもおい
しかったです。新津駅発⾞から３時間ほどで名前を
聞くだけでお腹が空く、喜多⽅駅に到着。ああー、
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ラーメン⾷べたい…。喜多⽅駅を発⾞すると進⾏⽅
向左側には綺麗な⼭が⾒えました。そして新津駅か
ら約３時間 30分ほどで終点の会津若松駅に到着。
とても楽しくてもっと乗っていたかったです。３時
間半も SL に乗れるところはなかなかないと思いま
す。いい経験ができました。駅を発⾞するたびに鳴
らす汽笛もとてもかっこよかったです。会津若松駅
でも１時間ほどの待ち時間があった為改札を出て駅
周辺を散策したりお⾒上げを買ったりしました。や
はり会津若松は⾚べこが⾄る所に描かれています

ね。⾚
べこの
お⼟産
や置物
もたく
さんあ
りまし
た。駅
前には
とても
⼤きな

⾚べこの置物があり、ボタンを押すと喋り始めて可
愛かったです。 
⾚べこのガチャガチャをしてお⼟産にしました。

中⾝を⾒ると桃⾊の⾚べこのフィギュアでした。桃
⾊の⾚べこって、それはもはや⾚べこじゃなくない
か？。会津若松駅を 14時 20分に出発する普通郡⼭
⾏きに乗⾞し再び磐越⻄線を東へ。翁島駅付近では
雄⼤な磐梯⼭を臨むことができました。猪苗代〜上
⼾では猪苗代湖の近くを⾛るのですが、トンネルが
あり、猪苗代湖の姿を⾒ることはあまりできません
でした。関都〜上⼾の途中にホームらしきものがあ
りましたが通過していったので廃駅かと思ったので
すが、某Ｔ君（再び）によると、あれは猪苗代湖畔
という臨時駅らしいです。湖畔なんかまったく⾒え
んかったけどな。線路は直線ととんでもない曲線が
連続するような感じでした。途中で磐梯熱海という
駅があり、静岡の熱海みたいに絶景が⾒れるのかと
思ったら何にも無かっ t((( 失礼しました、とても
のどかな雰囲気が熱海に負けないくらいすばらしか
ったですハイ。ただ、熱海と同じく温泉はあるよう
でした。名前の由来をこれまたWikipediaで調べた
ところ、静岡の熱海温泉の熱海を鎌倉時代に拝借
し、静岡の⽅特別するために磐梯をつけているらし
いです。やっぱり静岡の⽅と関係があったんです
ね。温泉はどこも好きなのでもし読んでくださって

いる⽅に磐梯熱海に住んでいる⼈がいたらどうか許
してください。新津は⽥舎という意味では⾔ってま
せん！ だから⼤丈夫！ そして時刻は 15 時 36
分。郡⼭駅へ到着しました。郡⼭駅ではあまり時間
がなくすぐに乗り換えました。機会があればもう⼀
度訪れたいです。郡⼭を 15 時 42分に出発し、東北
本線を北上。会津若松からの磐越⻄線もそうだった
のですが、トンネルに⼊るたびに警笛を鳴らしま
す。東北の⽅の鉄道はどこもそうなのでしょうか？ 
ちなみに次の⽇の⻘い森鉄道も同じく汽笛を鳴らし
ていたので何か事情があるのかもしれないですね。
そして 16 時 28分に今回の宿泊地である福島駅に到
着。ホテルが駅の⽬の前だったので部屋から線路が
⾒えるかもと思いワクワクしながら部屋に⼊りまし
たが無慈悲にも窓の外にはたくさんの建物が…。某
Ｔ君（またまた）が煽りメッセージを送ってきやが
りました。ヤツは線路側だったようです。なんでだ
よぉ……。まぁ寝坊したやつに⽂句を⾔う権利はあ
りませんね。むかついたので同じく敗北者の某Ｋ君
（初登場）と⼆⼈で部屋に突撃。あけんかいゴラァ
ア！！！ドンドンドン（）なんやこれむっちゃ線路
⾒えるやん。ヤツの部屋からは新幹線から在来線ま
で全てを⾒渡すことができました。E5 形が窓の外を
⾼速通過していった時は流⽯に(以下略)。この後の
⾃由時間に、飯坂温泉に⾏くか、福島駅で新幹線を
⾒に⾏くか悩みましたが某Ｔ君（またまた登場）が
猛烈プレゼンしてきたので新幹線を⾒に⾏くこと
に。どうやら銀つば（E3 系復刻塗装のこと）と E2
形がくるらしいです。もし来なかったらすぐ福島駅
なんか出ていって飯坂温泉⾏くつもりでしたが無事
来たのでよしとします。本来なら福島駅でラーメン
⾷べて寝るつもりだったのですが、思いの外飲⾷店
がなく、会津のわっぱめし駅弁を購⼊しホテルで⾷
べることに。きのこふきなど、⼭の幸が盛りだくさ
んでした。下に敷かれた卵そぼろごはんもとてもお
いしかったです。飯坂温泉は明⽇の朝に⾏こうと思
い、時間を調べましたが、なんとホテルに着く予定
時間が明⽇の集合時間を５分オーバーしてしまうこ
とが発覚。なんとも無念な結果です。まぁまた福島
に⾏く理由ができたということでよしとしましょ
う。それではこの辺りで終わりにさせていただきま
す。僕の鉄研旅⾏記を読んでいただきありがとうご
ざいました。 

【⽂責 83回⽣ I.H.】 
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３⽇⽬ 福島交通 OP 
おはようございます。現在時刻は朝の５時半で

す。え！？もう５時半！？５時 45 分に集合の予定
なので、とんでもなく焦って準備を済ませ、⼀階の
集合場所に着いたのは５時 41分頃。けれどもロビ
ー（集合場所）にはまだ１⼈も集合場所に来ていま
せんでした。その驚きで、眠気が完全に吹っ⾶んで
しまいました。そらぁ驚きますよ。時間にルーズな
灘校⽣らしさがとても感じられるワンシーンですね
()そしてなんやかんやメンバーが全員集合し、ホテ
ルから出発しました。 

その後、福島交通の福島駅に到着。何⼈かは駅ス
タンプを集めるために、隣の曽根⽥駅まで徒歩で移
動していったので、今僕と⼀緒に⾏動してるのは同
じ学年の某Ｉ君を含め３⼈。彼はまだホテルの部屋
のことを根に持っているようでした。もう終わった
ことなんだし、忘れましょうよ、ね。（何のことか
わからない⼈はばんえつ物語班の記事も併せてお読
みいただけたら幸いです。）福島交通の福島駅は、
阿武隈急⾏と同じホームを使⽤しているということ

を初め
て知り
まし
た。阿
武隈急
⾏の⾞
両を⾒
送った
とほぼ

同時に、福島交通の⾞両が⼊線。⾞両は元々東急の
1000形として使われていた２両編成の⾞両です。 
愛称は「にこ電」。なんだか可愛らしい名前です
ね。⾞内は冷房がガンガンに効いてて、半袖短パン
で突っ込んだことは間違いだなと強く反省しまし
た。 

なんやかんやで６時 12分、福島駅を出発。なん
かホテルの⽅向から⾒たことあるようなないような
顔の⼈たちが⼿を振って⾒送ろうとしているのが⾒
えたような。ま、気のせいか。ちなみに、この電⾞
が始発だったようで、⾞内は超ガラガラでした。な
んなら途中から１両⽬は灘校⽣貸し切り状態となり
ました。早朝から僕たちのためにがんばって運転し
てくれる運転⼠さんには感謝の気持ちでいっぱいに
なります。そして福島駅を出発してすぐ左側に、⼭
形新幹線の新アプローチ線が⾒えてきました。2027

年ごろから、この線路を⼭形新幹線の⾞両が通り、
現在の
ような
本線を
またい
で逆⼊
線して
くると
いうカ
オスな
東北新

幹線福島駅ではなくなるようになります。これから
の活躍に期待ですね。 
曽根⽥駅まで歩いた⼈たちと合流したのですが、

その後ろにもう引退したはずの列⾞が⽌まっていま
した。？？？って思ったら、どうやら引退した⾞両
を活⽤して作られた⾃習室なんだそうです。皆さん

も福島に
来た時に
は、ぜひ
⼀度⾏っ
てみては
いかがで
しょう
か？ 

そして
23 分後に

終点の飯坂温泉駅に到着。７分の折り返しなので惜
しくも温泉には⼊れませんでしたが、福島駅からす
ぐ着くので、今度また⼊ってみたいものです。 

駅舎の写真を撮り、駅スタンプを押して、折り返
しの電⾞に乗⾞。 
家から学校まで近いからいつも８時間くらい寝て

ったらしく、ここで睡魔の襲撃に合い、気づいたら
福島駅。座席が柔らかくてついつい寝てしまいまし
た。あぁモッタイナイ。 

これにて、⼀時間弱の短い福島交通オプションは
終了です。 

このあとの⼤湊線班も僕が書いたものとなってお
りますので、そちらも併せてご覧ください。それで
は、ご精読ありがとうございました。 

【⽂責 83回⽣ T.Z.】 
 

3 ⽇⽬ 気仙沼線班 
初めまして。ネットではひゃっきとして話してい
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る⼈です。 
7:40 にホテルを出発。結局アニメイトに⾏けず寂

しい気持ちで福島を旅⽴ち、E721 の固めなボック
スに乗って仙台へ。ちなみに私は１⽇⽬にずっと補
助席でシリウスをしていた変⼈なので全く気になり
ませんでした。 

仙台でずんだのお菓⼦を買った後 701 で⼩⽜⽥に
⾏き、そこからキハ 110 で柳津まで⾏きました。私
はドジなので松島の写真を撮ろうとしたらトンネル
に⼊り結局取れませんでした。 
柳津のトイレ渋滞地獄の後、気仙沼線 BRT に乗

りました。恐らく⽇野・ブルーリボンシティハイブ
リッドです。ち
ゃんとした形式
は有識者じゃな
いので分かりま
せん。教えてく
ださい。 

BRT は道路の
状態が⾬⽔のた
まり具合から明
らかに分かるほ
ど悪く、かなり
揺れたのです
が、それが⼼地
よいのか疲労か

らか殆どの⼈が寝ました。私もその⼀員です。 
気仙沼市内は港付近に家屋が無く、明らかに市の
規模と不釣り合いな⼤きな河川堤防や防潮堤があ
り、津波の凄惨さとそれを踏まえた対策の重要さを
実感しました。 
微妙に⻑い気仙沼の滞在後、再びキハ 110 に乗り
⼀ノ関へ。ドボンをした記憶が朧気ながらありま
す。あと⽯灰⽯の鉱⼭が迫⼒あって驚きました。 

⼀ノ関からは 701
（盛岡⾊）で盛岡
へ。勿論シリウスを
しました。 

盛岡のホテルに着
いてからは⽇本史レ
ポートの⼿直しをし
た後、福島の恨みを
晴らすように盛岡の
アニメイトに⾏き物
⾊をした後、先に席
を取っている Y君に

「店員に早く来る
ようにと⾔われ
た」らしいので地
下道を爆⾛して盛
岡冷麵の店に⾏き
ました。JK2 ⼈に
ガン⾒されました
が関係ありませ
ん。ちなみに最後
に来た⼈は Y君
が来た 2時間近く
後に来ました。⼤
湊線班が⻘森に何
故か鈍⾏で往復し

ているのが悪いです。82 回⽣もとい 2024年度の編
⼊⽣（⾃分が新⾼⽣のＦさんを呼んだ）で⾷べた冷
麵は美味しかったです。(⼩並感) 

ちなみに私は⾏ったのになぜか冷麵の写真を撮ら
ない変な⼦なのでＲ君の写真を借ります。 

冷麵と滅茶苦茶⾼い焼⾁の話は北リアス線班のＲ
君に任せるとして私は短いですがここで終わろうと
思います。財布が怖くて⾷べれなかったからね仕⽅
ないね 

【⽂責 ひゃっき】 
 

3 ⽇⽬ ⼤湊線班 
福島交通オプションが終わり、⼤湊線班の⼈と合
流しました。まずは⼤湊線に乗るために新幹線で⼋
⼾までワープします。福島駅でやまびこ号を待って
いると、後ろで E8系と E5 系が連結していました。
関⻄で
は新幹
線の連
結なん
て⾒る
ことが
できな
いの
で、嬉
しかっ
たで
す。 

そして乗⾞電のやまびこが⼊線。え！？⾃由席な
のに座席に枕ついてる！？ 

どっかの 16両の新幹線も⾒習ってほしいもので
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すね。 
そしてたった 20分で仙台駅に到着。乗⾞電が到
着してすぐに、次の列⾞の接近アナウンスが流れて
きました。「まもなく、はやぶさ・こまち１号がま
いりま
す。」 

なんと
はやぶさ
こまち１
号に乗
⾞。寝過
ごしたら
新函館北
⽃という恐怖を感じながらも、約１時間半の快適な
時間でした。 

途中、盛岡出てすぐに⾞内販売でシンカンセンス
ゴクカタイアイスの東北新幹線バージョンを買いま
した。東海道新幹線で売ってるアイスほどカタくは
なかったですが、結局⼋⼾までに溶けきれずに、そ
のあとの電⾞の⾞内で⾷べる⽻⽬になりました。 

なんやかんやで⼋⼾に到着。そしてこの後、快速
しもきた号に乗り換えていきます。⾞両は JR 東⽇
本管内でよく⾒るキハ 110,,,によく似たキハ 100 で
す。こいつらどうやって⾒分けるんだよぉ,,, 
⼋⼾駅には 701系モドキや、キハE-132 などを⽬
撃することができました。徳島駅や粟⽣駅みたいな
⼀時間に⼀回いろんな⽅向から電⾞が集結してくる
タイプの駅みたいです。 

まぁそんなことはさておき⼋⼾駅を出発。すぐに
進⾏⽅向
右側に⾞
庫が⾒え
てきまし
た。⼋⼾
線のレス
トラン列
⾞

「TOHOKU EMOTION」も居ました。今度来た
時には乗ってみたいですね。上北町駅⼿前では、進
⾏⽅向右側に⼩川原湖が、そして⼤湊線のほぼ全区
間で、進⾏⽅向左側に陸奥湾を望むことができま
す。 

そして、ここでも睡魔に襲撃を⾷らい、気づいた
ら終点の⼤湊でした。 

は〜ぁ、昨⽇もっと早く寝ればよかったな〜よ
し、今⽇の夜は早めに寝よう！（まぁ先輩の部屋で
深夜４時まで⼈狼ゲームをしてしまって次の⽇寝坊
してしまったんですけどね） 

まぁそ
んなこと
は気にせ
ずに、
（もっと
気にし
ろ）⼤湊
駅に到着
です。こ

こまで
来たな
らせっ
かくな
ので⼤
間崎ま
で⾏っ
てみた

かったのですが、時間がなくて断念。⼤湊観光は、
ちょっと歩いたとこから恐⼭（だと思われる⼭）の
写真を撮って終了です。 

そして、折り返しのしもきた号に乗⾞。運よく４
⼈掛けのボックスシートに座れましたが、この班に
は 83回⽣が６⼈いたので、２⼈座れないという事
態が発⽣。そこで、鉄道研究部伝統のトランプゲー
ム「ドボン」をして、最下位と下から⼆番⽬の⼆⼈
が次に⽴つというルールで野辺地までの時間を楽し
みました。（そこで某Ｕ君が弱すぎてなかなか座れ
ないという伝説が⽣まれたわけですが）そして、野
辺地駅に到着。ここからは⻘い森鉄道に乗り換えて
⻘森を⽬指します。 
椅⼦は固いけど全席ボックスシートの E721系が

やってきました。ここでも先輩と仲良くドボンをし
てたら、アテンダントさんがやってきて、グッズ販
売をするとのこと。せっかくの機会なのでと⻘い森
鉄道の公式キャラクター「モーリー」のキーホルダ
ーを購⼊しました。 

そして列⾞は⻘森駅に到着。到着前の⾞内放送で
新⻘森までならリゾートしらかみ号に乗⾞券だけで
乗⾞することができると放送が流れたので、乗るし
かないでしょということで何⼈かの友達と⼀緒に新
⻘森まで乗りました。⻘森駅で⽌まっていたのは僕
としては⼀番気になっていた橅編成で、すごくうれ
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しかったです（４⽇⽬のリゾートしらかみ班でまた
橅編成がやってきて絶望） 

新⻘
森駅
で、少
し時間
があっ
たので
駅の中
を散策

していると、
すごいものを
⾒つけまし
た。 

え 全部リ
ンゴジュース
じゃん 

いやーとて
もびっくりしました。さすがりんごの⽣産量⽇本⼀
の県ですね。ちなみに⻘森駅にも同じ⾃販機があり
ましたが、新⻘森駅のほうがリンゴジュースの種類
が多いのでいろんな種類のリンゴジュースを飲み⽐
べたいなら新⻘森駅の⾃販機をおすすめします。そ
のあとに⻘森駅まで折り返してきて、⻘函連絡船な

どを⾒て、
⻘森観光の
１時間があ
っという間
にすぎてし
まいまし
た。 

このあ
と、来た道
を折り返し
て鈍⾏で盛
岡まで⾏き
ました。も
うちょい⻘
森で観光し
て新幹線で
すぐ帰れば
よかったの

に誰だこんなプラン作ったやつ（⾃分） 
ちなみに⻘い森 701系は⼀部ロングシートで、我

ら灘校⽣は⾒事に座席争奪戦に敗北してしまったた
め、ロングシートで⼋⼾まで、そのあとの IGR701

系は地獄のオールロングシートだったので、ここで
は睡魔の襲撃に合わずに済みました。なんか某Ｉ君
が野辺地から盛岡まで⽴ち続けるとかいうことして
たけどただ疲れるだけじゃんなにてんの。 

そして、盛岡駅に到着。盛岡ではわんこそばを⾷
べようと思っていましたが値段が⾼すぎて断念。け
れども、急遽⾷べに⾏った盛岡冷麺がまぁなんとお
いしかったこと。（僕は⾟いのがあまり得意ではな

かったの
で⾟味別
で注⽂し
たけど、
あとから
⾟味を⼊
れすぎて
結局⼤⾟
くらい⾟
くなって

しまったのも今ではいい思い出） 
ということで、こんな読みにくい⻑⽂をわざわざ
読んでくれた読者の皆様、ご精読ありがとうござい
ました。 

【⽂責 83回⽣ T.Z.】 
 

3 ⽇⽬ 北リアス線班 
前⽇１時に寝るという健康的な旅⾏をしている

（フラグ）おかげか飯坂線に乗るため５時に起きて
もあまり苦痛を感じませんでした。飯坂線で福島に
帰ってくる時間と班の集合時間が近いため、⾝⽀度
をしていると、時計がないことに気づきました。
（察し）おそらく、昨⽇の夜⼤浴場に⾏った後その
まま忘れたのだと思います。はたして届いているで
しょうか、、、届いていました。届けてくれた⼈に
は本当に感謝です。曽根⽥まで歩きましたが、曽根
⽥には引退した⾞両が休憩所みたいに解放されてお
り、⼊ってみました。ほぼ弘南鉄道⼤鰐線の⾞両で
した。飯坂線に乗って、福島駅に戻ってきました。
福島交通と阿武隈急⾏のホームは同じで、朝の通学
時間帯には⼤変混雑しています。切符は、団体乗⾞
券ではなく、中⾼⽣夏割ワンコインきっぷというも
のを顧問以外個⼈で買いました。阿武隈急⾏線は単
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線ですが、本数は
結構多いので多く
の途中の駅で５分
ほど停⾞していき
ます。また、途中
切り離しを⾏った
りして、槻⽊に着
きました。内容が
薄いのはドボンで
ぼろ負けした記憶
しかないからで
す。阿武隈急⾏線
の槻⽊駅は無⼈駅
で、⾞内で切符を

わたすようです。乗り換えて仙台へ。東北の中⼼で
ある仙台ですが、僕はなんとこの旅⾏で 13 分しか
仙台に滞在しません。（）⽜タンやずんだシェイク
を横⽬に新幹線ホームへ。さっさとのりこみさっさ
と着席。途中盛岡では、こまち号と連結解除するた

めそれを
⾒に⾏き
ました。
少しする
ともう⼋
⼾に到
着。⼋⼾
駅は想像

よりきれいで新しく、にぎやかでした。正直⻘森の
第⼆都市の駅とかクソしょぼいと思っていました。
改札に向かおうとすると反対の盛岡⽅⾯のホームに

列⾞が通
過するそ
うです。
せっかく
なので時
速 300kｍ
で通過す
る新幹線
をもう⼀

度⾒ようと思うと、なにやら銀⾊の列⾞が⾼速で通
過していきました。最初E3系の銀つばだと思いま
したがなわけない JR 東⽇本の試験⾞両 ALFA-Xが
通過したのだと気づきました。だいたい仙台でニー
ト常駐しているイメージでしたが、⼋⼾まで来てい
たみたいです。⼋⼾では⼀時間の滞在時間がありま
す。駅構内や外には売店や新しいみどりの窓⼝など

⾮常に新しく、印象に残りました。昼⾷のお弁当や
お⼟産を買い、⼊場券で駅構内に⼊ってみました。
また、新幹線が⼋⼾に停⾞しましたが、かなりの⼈
が降り、⼋⼾の都会さを感じました。ふたたび集合

し、⼋⼾
線に乗り
ます。⼋
⼾線は朝
の⼋時に
21分間隔
で来る列

⾞がありますが、昼間は⼀時間間隔、しかもその多
くは市街地の鮫まででそこから先はかなり本数が少
ないです。また、⽇曜の朝には快速館⿐岸壁朝市号
（読めない）や⾵っこうみねこ号（トロッコ⾞両）
などの観光列⾞もあります。⼋⼾市の中⼼は本⼋⼾
ですが、意外にも市街地で降りる⼈はいなく、植物
やうみねこで有名な種差海岸でちょっと降りたぐら
いです。そして、乗客の６割ぐらいが終点の久慈ま
で乗っていました。途中、⼋⼾で買ったお弁当を⾷

べました
が、サーモ
ンが⾮常に
おいしかっ
たです。久
慈に到着。
ここで三セ
クとして⽇
本最⻑を誇

る三陸鉄道リアス線に乗り換えます。乗り換え時間
も少なく、急いで乗り換えました。途中、記念乗⾞
証が配られたり、沿線解説があったり、三陸の美し
い景⾊を⾒ながら、宮古まで移動します。途中さま

ざまな市
町村を通
りました
が、ふと
普代村の
中⼼駅普
代駅の住
所を⾒て
みるとな
んで岩⼿

県下閉伊郡普代村第９地割銅屋という関⻄では⾒か
けない「地割」という区分があります。これは岩⼿
県特有のもので、村内の⼩区分を表し、何丁⽬かを
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表すみたいです。たぶん。途中謎に駅間バグってる
新⽥⽼〜⽥⽼を通り、宮古に到着。ドボンの成績は
９回中４回勝ったのに最下位という謎の成績を出し
ました。記念乗⾞証を⾒せておりました。ここから
は⼭⽥線に乗り換えて盛岡に向かいます。⼭⽥線は
まさかの⾞掌さんが添乗しており、途中駅で停⾞し
たかと思えば乗客がいないのでドアを開けずそのま
ま出発という⽬を疑うようなことをしていました。
そもそもキハ１１０には整理券⽤の箱がついておら
ず、⾞掌さんが⾞内で切符を発⾏するのですが、
（飯⼭線とかはそう）駅数も少ないしそもそも乗客
もいないのでこうやってドアすら開けないようで
す。要は券売機より⼈件費が安いぐらい過疎路線っ
てことです。川の近くを⾛っているのできれいな⾞
窓を⾒ることができますが、三⽇間それしかしてい
ないので暇です。途中、茂市などの交換設備がある
駅にも停⾞しましたが、対向列⾞は来ず、⼈は乗っ
てこず、そのまま発⾞しました。あとで知ったので
すが、茂市駅の近くにファミリーマートがありま
す。えええええええＪＲ東⽇本の在来線の最も⻑い
駅間は、この先にある上⽶内〜区界で、かつてはこ
こに３駅ほどあったのですが、廃⽌になりました。
また、近くには平津⼾駅という２０２２年に休⽌、
2023年に廃⽌になった駅もあり、ホームはそのまま
でした。また、この駅は普通列⾞も通過する駅だっ
たので、まあ廃⽌も当然だと思います。上⽶内に着
きましたが、乗客が乗ってくる気配はありません。
⼭⽥線が過疎ってる原因の⼀つは沿線の⾼校⽣など
がいないので、（いるけどこんな路線使うわけな
い）もちろん乗ってきません。宮古を出発して、終
点の盛岡の２つ⼿前の⼭岸駅まで、⼀度も乗客が乗
ってこず、⼀度もドアを開けていません。途中駅全
廃してみやこ路快速宮古⾏きとかにした⽅がよさそ
うです。⼭岸駅でようやく１⼈、上盛岡で数⼈が乗
ってきました。盛岡に到着。涼しいですね。３時間
半も列⾞に乗りましたが、８⽉上旬に飯⽥線を７時
間乗ったのでこの程度なんともありません。盛岡駅
前にルートインがありますが、なぜか徒歩 15 分も
歩いたドーミインに宿泊します。ドーミインは共⽴
リゾートの傘下なので、サービスが豪華ですが、⽴
地が不便なのでルートインより安かったそうです。
ちなみに最寄り駅は⼭⽥線上盛岡駅です（）気仙沼
班の友⼈が盛楼閣という某⻄園寺も⾏った有名な冷
麺と焼⾁のお店があり、急いでいきます。並んでく
れた友⼈に感謝です。そして、なぜか気仙沼班の執
筆者に⾷レポを振られています。頼んだのは盛岡冷

麺と、肩ロー
ス。盛岡冷麺
のほうは、ス
イカ、⾟味な
どの⾚⾊やき
ゅうりの緑
⾊、卵やスー
プのやさしい
⻩⾊など⾊と
りどりです。
スープは酸味
かと思いきや
⽜⾻の⽢みが
来る絶品で
す。麺も韓国
冷麺のようで
はなく、⾮常
に⾷べやすか

ったです。焼⾁のほうも⼀切れ４００円弱の重みが
あり、⾁厚でたれもおいしくジューシーでした。破
産しました。ホテルに戻り、夜泣きそばを⾷べた
り、温泉でゆったりしたりして、友⼈の部屋で⼈狼
をしていましたが、調⼦に乗って４時前まで起きて
いました。()これのせいで翌⽇遅刻者が出ました。
夜更かしはほどほどにしましょう！ 

【⽂責：まほろば】 
 

４⽇⽬ 南リアス線班 
おはようございます。83回⽣のN.A.です。時刻

は５時 20分。午前４時とかいう時間に⽬が覚め
て、ホテルの漫画コーナーで漫画を読んでいたら、
そのまま寝落ちしちゃって、⽬覚めたらもうこんな
時間。集合は５時 35分なので、いそいで準備をし
て、何とか間に合いました。起こしてくれたＫ君、
ありがとう。集合時刻５時 35分とかOPでもない
のに早すぎだろ。あとホテルから盛岡駅までがまあ
まあ遠い。というわけでなんやかんやで盛岡駅に到
着。ここから新幹線で⼀ノ関へ向かいます。そして
⾞内に乗り込んだとたん、爆睡してる⼈が何名か。
どうやら、昨⽇のホテルで深夜４時近くまでホテル
の部屋に集まって、遊んでいた⼈がいたようです。
さらに、⻘森観光班の某Ｈ君と某Ｉ君は盛⼤に寝坊
をしていたようです。何やっとんねん。まあ僕も翌
⽇、１時ぐらいまで⼈狼をやって、寝坊しそうにな
るんですが。来年からは気を付けます。 
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約 30分ほどで⼀ノ関に到着。⼀ノ関からは、⼤
船渡線に乗ります。⼤船渡線は、路線の線形が特徴
的で、その特異な線形から、「ドラゴンレール」と
いう愛称がついています。僕は、気仙沼まで、後⾯
展望を楽しみました。そして、どうやら⼤船渡線は
ポケモンとコラボした観光列⾞が⾛っているようで
す。⼦供に⼈気そうですね。気仙沼駅にポケモンの
スタンプや駅名標がありました。 

そして、気仙沼からは、BRT に乗ります。BRT
とは、バス・ラピッド・トランジットの略で、バス
輸送の柔軟性と、鉄道のような⾼速・⾼頻度運転を
組み合
わせた
公共交
通機関
です。
⾒た⽬
はまん
ま普通
のバス
です。 

⼤船渡
線は、東
⽇本⼤震
災によ
り、甚⼤
な被害を
受けまし
た。そし
て、その
内の気仙沼〜盛の間は鉄道として復旧することが困
難だったため、BRT として復旧することになりまし
た。BRT について語るのもここまでにしておいて、
⾞内をみると、あれ、また爆睡している⼈がいる。
⾞内で⽜乳を飲んでいる部員も野球ゲームをしてい
る部員もいる。多様性だね（？）そして、僕はスマ
ホを⾒ていて、奇跡の⼀本松を⾒ることができませ
んでした。スマホなんて⾒るんじゃなかった。盛に
着きました。気仙沼も、盛も、駅前に特筆すべきも
のは、なにも無かったです。⽥舎ですね。失礼致し
ました。盛から宮古まで三陸鉄道に乗ります。 

三陸鉄道は、久慈から盛までの、⽇本⼀⻑い第三
セクター鉄道路線です。僕は前⽇北リアス班で、久
慈〜宮古間を乗ったので、今⽇で、三陸鉄道を全線
⾛破したことになります。三陸鉄道は、平地などな
く、⼭ばかりの厳しい地形のリアス海岸を⾛るた

め、トン
ネルの割
合がもの
すごく多
くなって
います。
三陸メト
ロって改
名したほ
うがいい
んじゃ、、、 

トンネルとトンネルの合間に⾒える海の⾵景がと
ても綺
麗でし
た。 

この
地域は
東⽇本
⼤震災
の時も
そうですが、頻繫に津波が来るのでとても⼤きな防
潮堤が設置されています。鉄研の先輩に、その先輩
が旅⾏に⾏くとものすごい⾼確率で⼤⾬やら台⾵や
ら⼤雪など災害に⾒舞われる先輩がいて、今回の旅
⾏には来ていないですが、もし来ていたら、どうな
っていたのだろうかということを僕は防潮堤を眺め
ながら思っていました。こいつ罰当たりだな。 

ところで三陸鉄道の駅にはそれぞれ愛称がついて
いて、地域住⺠や、地元の学校の⽣徒、沿線⾃治体
が考えているらしく、地元の⼈に愛されている路線
なんだなと思いました。中には、⼭⼝団地駅の愛称
「⿊森の⿎動」などというめっちゃ中⼆病感満載の
ものもありました。 

ここで、残念なおしらせが。今⽇の⼣⾷に先輩達
と⼤⼈数でとある店に⾷べに⾏こうとなっていたの
ですが、なんとその店が今⽇は定休⽇らしいです。
がっかり。ディーゼルカーに揺られながら、列⾞は
終点の宮古駅へ。約２時間半の旅でした。 
 
宮古で時間があったので、ぼくはＮ君と、宮古市

⿂菜市場に⾏っていました。⽣のウニやホタテやカ
キやサンマが売っていました。僕たちが市場に⾏っ
ている間に、Ｋ君（再登場）が、おいしいと評判の
ソフトクリームの店に⾏っていたらしいです。僕は
時間がなかったので⾷べられませんでした。そし
て、三陸鉄道のグッズを買うと、時間ギリギリにな
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ってしまいました。 
今から宮古

と盛岡を結ぶ
JR ⼭⽥線の切
符で、盛岡駅
まで向かいま
す。乗るのは
もちろん鉄道
…ではなく特
急バスです。

これは、JR 東⽇本と岩⼿県北バスが提携して実現し
た JR ⼭⽥線の乗⾞券で宮古か盛岡まで⾏く特急バ
スに乗れるという特例です。これは鉄道とバスの運
⾏時間の空⽩を補完しあうためにとられた措置で
す。僕は昨⽇北リアス班で⼭⽥線に乗ったので、鉄
道とバス両⽅に乗れることになります。。今⽇乗る
特急バスは、どこぞの⼭⽥線とは違い、座席にリク
ライニングが付いており、座り⼼地が全然違いま
す。また本数もバスの圧勝で、盛岡〜宮古間はバス
が⼀⽇ 10往復なのに対し、⼭⽥線は⼀⽇３往復。
とどめに、所要時間はバスが１時間 40分に対し、
⼭⽥線が２時間半。何やってるんですか JR 東⽇
本。このままだと乗客がすべてバスにとられちゃい
ますよ。さすが政治家に「サルでも乗せるつもり
か」と⾔われた路線ですね。 
現に、バスは、⼭⽥線の３倍以上の⼈数の乗客が

乗っていました。こんな状況じゃ⼭⽥線が廃線にな
っても仕⽅ないとしか⾔えないじゃないか。という
ことをバスに乗りながら思っていると、あれ、リゾ
ートしらかみ班の同級⽣のＡ君とＴ君から、写真と
共に「リゾートしらかみ最⾼！」というメッセージ
が送られて来ました。煽りのメッセージも。リゾー
トしらかみ班を第⼀希望としていた僕にとって羨ま
しい限りです。後で覚えておけよ。 
そんな本当にどうでもいい話をしていたら本⽇⼆度
⽬である盛岡に到着。１時間 40分でした。⼭⽥線
と⽐べてとても早いですね。⼭⽥線が遅すぎるだけ
か。 

盛岡から、新幹線で新⻘森へ。僕らは再速達のは
やぶさ号に乗っていたので、新⻘森までの停⾞駅
は、⼋⼾のみと、とても少なく、みんなで、灘校鉄
研に代々伝わるトランプゲームのドボンをしていた
ら、あっという間に新⻘森に到着しました。 

新⻘森からは奥⽻本線の普通列⾞で弘前へ。本当
に意外だったんですが、かなり混んでいました。周
りは暗かったので、景⾊とかは⾒れませんでした。

40分ほどで弘前に到着。晩御飯の時間です。弘前
は、あまり都会ではなく、よさそうな店がなかった
ので普通にサイゼリヤへ。美味しかったです。その
後、ホテルに戻り、⼊浴をすませ、先輩達と⼈狼ゲ
ームをしました。もう⽇付をまたいで最終⽇です
が、最終⽇も楽しみたいと思います。では、おやす
みなさーい！ 

【⽂責 83回⽣N.A.】 
 

4 ⽇⽬ リゾートしらかみ班 
盛岡からおはようございます。盛岡の宿はドー
ミーイン盛岡でした。このホテルは漫画コーナー
があり、コナンも置いてあったので最⾼でした。
夜鳴きそばもありますしね。私は朝はちゃんと起
きることができました。ところが、なんと班⻑と
副班⻑その他２⼈が寝坊しました。班⻑と副班⻑
が、ですよ？ びっくり。眠りが浅かったからか
部屋に⾏って、ドアをたたきながら⼤声で名前を
呼んでやったら全員すぐ起きたので、よかったで
す。 

さて、このホテル⽴地が少し不便で、盛岡駅ま
で 15 分あるか歩かないといけません。しばらく歩
くと、開運橋を通ります。開運橋は、北上川にか
かる橋梁で、どうやら盛岡の象徴とも呼ばれてい
るそうです。別名は⼆度泣き橋で由来は、転勤族
の⼈が辺境の地まで来たなぁと涙を流し、帰る時
は名残惜しいと涙を流すと、２回涙ぐむことから
だそうです。私たちは転勤族ではなくただの旅⾏
者ですが盛岡を離れるのが名残惜しい気分であり
ました。開運橋の信号は割と間隔が⻑いですね。
結構⾯倒です。 

さて、そんなことを考えていると地下通路を通
って盛岡駅に到着。やまびこ 50 号の東京⾏きに乗
ります。盛岡発東京終点のやまびこの始発です。
盛岡駅の発⾞メロディである、⼩⽥和正さんのダ
イジョウブがホームに響き、出発。ほんと神曲で
す。 
次の停⾞駅は新花巻です。私の祖⽗⺟の家が東

北新幹線沿いなので灘に⾏く前、東京に住んでい
た頃は、よく帰省して東北新幹線やこの辺りの鉄
道は使っていました。盛岡の市街地を過ぎると⼈
家がまばらになり、⽥んぼ、畑が⾒えてくるよう
になります。しかし、⼭は超えないのでトンネル
は⼀個もないです。⼈家が再び⾒え出して、新花
巻到着。新花巻は花巻のかなり東にあります。発
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⾞メロディは星めぐりの歌です。⾞内からだと鉄
琴（？）の⾳しか聞こえなかったのが少し残念。
昔は釜⽯線の⽅で SL銀河⽤の発⾞メロディとして
使われたようですが、SL銀河の廃⽌に伴い新幹線
⽤に切り替わったらしいです。私は在来線⽤も新
幹線⽤もどちらも好きです。 

新花巻を出発するとすぐ北上に着きます。盛岡
から新花巻までずっとデッキに⽴っていたので、
弁当を⾷べていないということで、新花巻から北
上まで弁当チャレンジ（弁当を北上に着くまでに
⾷べられるか）をしましたが、無理でした。私⾷
べるのは早いと⾔われるんですけどね。 

北上駅は⾵と共に V2 が使われています。東北
の新幹線駅は天井が⾼く、空気が澄んでいるの
で、⾵と共に V2 のような冷たい曲がよく合って
いる印象です。 

北上の観光地といえば展勝地ですが、私は北上
から花巻温泉まで結ぶ⾃転⾞専⽤道を⾛ったこと
があります。実際は途中で、道の続きがわからな
くなってリタイアした記憶があります。今思うと
完⾛したかったなと感じます。ぜひ⾛ってみてく
ださい。北上駅で北上線に乗り換えます。ここ
で、私の祖⽗⺟が出迎えてくださいました。久々
に会ったので⼤変喜んでおりました。私も会えて
とても良かったです。岩泉のヨーグルトをみなさ
んで分けてねということで、⼤量にいただきまし
た。とても美味しかったです。 
朝の通勤ラッシュだったので、⾼校⽣が⼤量に

乗ってきていました。隣の⼈と、どこの⾼校か当
てようということになり、調べたところ、北上市
と横⼿市以外では、⼀つしか⾼校がないようで
す。ほっとゆだ駅の少し北の⽅にあったので、お
そらくほっとゆだからバスを使うのかなと思いま
した。 

お腹が痛くなってきたので、トイレに⾏きまし
た。和式だったり、トイレットペーパーが切れて
いたりしていたらどうしよう！と思ったのです
が、なんと全然そんなことはなくて想像以上に綺
麗で感動しました。北上線でさっきの弁当の続き
を⾷べます。しばらく進むと⼭間部に⼊り、和賀
川の絶景を眺め、ほっとゆだに到着。この駅はほ
っとゆだという温泉があります。⼦供の頃⼊った
ことがあります。湯がゆるい、ふつう、熱いのよ
うに（もっと種類あった気がしたんだが……）ラ
ンク分けされていたのですが、全体的に湯が熱
く、「ぬるい」でも⼗分熱いと感じるほどでし

た。あと、浴室内に信号機があり、列⾞の到着時
間がそれで分かるのですが湯気で少し幻想的だっ
たことを覚えています。ほっとゆだから先は意識
が朦朧としており、いつのまにか横⼿駅に着いて
いました。 

さて、横⼿で 20分ほど⾃由時間があります。ま
ず、トイレに⾏って、どこに⾏くかって決めてい
たらどこも⾏く時間なくて悲しい。Y2プラザみた
いなのがあり、⾏きたかったのですが… ベンチで
しばらくくつろいで、秋⽥⾏きの奥⽻本線に乗り
ます。 
横⼿といえば、昔秋⽥ふるさと村を⾏ったこと

を覚えています。1番強烈だったのは、5mの落下
式滑り台でした。写真で⾒るより怖いです。⾜を
捻挫するのではないかととても⼼配でした。 
元々の予定では⼤曲で盛岡⽅⾯に戻り、⾓館か

ら秋⽥内陸縦貫鉄道に乗る予定だったのですが、
⽐⽴内から⾓館で運休しているらしく、この秋⽥
経由のルートに変更になりました。ただ、もとも
とのルートより秋⽥経由のルートの⽅が結果的に
は⾒どころが多く、良かったと個⼈的には思いま
す。 

さて、横⼿を出発。701系でしたが、直線区間
をかなり⾶ばします。秋⽥を出て最初の駅が後三
年。実際後三年の役とゆかりがあるようです。た
だ、資料館とかがあるのはもうすこし東のほうで
すね。そのあと⼤曲に到着。秋⽥新幹線はここで
スイッチバックをして、私たちの⾏く秋⽥⽅⾯へ
と合流するようです。また、駅名は⼤曲ですが、
駅のある市は⼤仙市なのでややこしいですね。 

⼤曲は花⽕が有名で、新幹線の発⾞メロディは
「夢の空」です。私は⼩学校の頃、毎⽇作⽂を書
かされてたのですが、好きな発⾞メロディをテー
マにして書いて、そこで夢の空を挙げていたのを
記憶しています。花⽕⼤会の曲ですから、絶対渋
いやつって思われた。 
神宮寺から峰吉川まで珍しい三線軌条になって

います。この区間以外では新幹線⽤の軌道と、在
来線⽤の軌道が⼀本ずつ設定されています。しか
し、それだと新幹線同⼠のすれ違いができないた
めこのように三線軌条の区間が設定されている訳
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です。 
秋⽥

に到
着。 
秋⽥

で３時
間ほど
観光時
間があ
りまし
た。地
下鉄運
転シミ
ュレー
ターが
できる
と聞い
たの

で、秋⽥⾃然科学学習館に⾏きましたが、⽬的の
ものはありませんでした。そんなに広くなかった
です。まあとはいえ知らないことが知れたので良
かったです。どうやら地下鉄運転シミュレーター
があるのは仙台市科学館だと後で聞きました。 

この後どうしようと思って、暇を潰せるところ
を探し
ていた
ら、秋
⽥⼤学
鉱業博
物館と
いうと
ころを
発⾒し
たの
で、そこに⾏くことに決めました。パスが 12:00
発だったので、それまでに昼飯を⾷べようという
ことで、末廣ラーメン本舗 秋⽥駅前分店に⾏きま
した。  

1938年創業の京都の⽼舗ラーメン店「新福菜
館」がルーツで先代店主が新福菜館からレシピを
直伝されて暖簾分けし、東北⼈の⾆に合うように
アレンジを加えたのが末廣ラーメン本舗だそうで
す。あさりラーメンというものがあり、興味があ
ったのでそれを注⽂しました。ねぎがかけ放題と
なっていたので、野菜は⼤事だよねーということ

で⼤量に
投⼊しま
した。美
味しかっ
たです。 
秋⽥

駅前から
バスに乗
ります。
秋⽥駅
のバス
は⻄⼝
に集中
してい
まし
て、島
式のプ
ラット
ホーム
が３個並んでいたのが印象的でした。乗ったバス
は⼿柄⼭経由⼤学病院線でした。鉱物博物館⼊⼝
で下⾞し歩くことになります。30分くらいで帰ら
ないとなーと思いながら中に⼊ると思っていたよ
りサイズが⼤きく、これが 3階分あるのと気づ
き、⾃分の想定が誤っていたことに気づきまし
た。１階が鉱⽯で２階が岩⽯化⽯で３階が鉱⼭の
歴史といった構造でした。１階の鉱⽯コーナーは
かなり広く、おそらく鉱物図鑑に載っている⼤抵
の鉱物は網羅しているのではないでしょうか。 

２階には天体望遠鏡が設置されており、おそら
く⾃分で回すことができたはずです。⾃分で回そ
うとしましたが、回し⽅がわからず⾃分の知識の
なさが露呈しました。岩⽯と化⽯もたんまりとあ
りました。３階
の鉱⼭関連のと
ころは興味が薄
かったので流し
て終わり。もっ
とも全然時間が
余っていなかっ
たので流し⾒の
ようになってし
まったのが残念
です。よかった
ら⾏ってみてく
ださい。 
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お⼟産コーナーで初の鉱物を購⼊しました。特
別好きな鉱物がなくとても迷ったので孔雀⽯を買
いました。⼀⽅向に完全な劈開があり、割れやす
いうえ、硬度もそんなにないので⼤切に保管した
いと思います。 
とやっていたら時間がなくなったので秋⽥駅に帰
還しようとダッシュで⾛りました。秋⽥駅東⻄歩
道橋というものがあって、最初そこに⾏こうとし
ましたが、もしかしたら、秋⽥駅に通じてないの
ではと思ってやめました。（ちなみに通じてま
す）そして今度は⼤きな駐⾞場があって、裏道み
たいなのがあり、⾏けるんかなと思っていました
が中１が引き返してきたので断念。ちなみに駐⾞
場からは秋⽥駅引き上げ線が⾒えて、701系のか
っこいい姿を拝むことができます。こうしている
うちに集合時間が迫ってきて、若⼲焦りました
が、なんとか、帰還しました。ところが…… 

なんと副班⻑が帰還してこない！ 
副班

⻑と同
じコイ
ンロッ
カーを
使って
いただ
けにこ
れは⼤
変まず

いです。どこにいるのでしょうか。顧問が⼈海戦
術で探しましょうと⾔って、秋⽥駅構内を探し回
っていましたが、どうしようもないでしょう。し
かし、⾊々探しているうちに副班⻑がまずいとい
う顔をして、ダッシュで到着。危なかったです
ね。ちなみに、この秋⽥観光で、他の⼈はどこに
⾏っていたのか紹介します。まず、男⿅線を往復
している⼈がいました。これはオプションとして
提⽰されていたもので多くの⼈がそれに乗ってい
ました。久保⽥城跡に⾏っている⼈もいました。
副班⻑は久保⽥城跡に⾏っていました。他にも佐
⽵資料館に⾏った⼈もいるのでしょうかね。わか
りませんけど。 
秋⽥から普通弘前⾏きに乗ります。これに乗っ

てもホテルに着くことができます。リゾートしら
かみは秋⽥始発なので秋⽥からリゾートしらかみ
に乗ることもできますが、もともと東能代から席
を取っていたので変えるなら普電に乗る⽅が楽だ

ということでしょう。この普通に乗ると秋⽥到着
が 16:11 になるようです。ちなみに今回のリゾー
トしらかみを使うと弘前 18:54です。 
秋⽥を出ると泉外旭川に停⾞。「いずみそとあ

さひかわ」と読みます。せんがいと呼んでいたか
ら変換に出てこなかった。2021 年に開業した駅で
す。昔、この駅が開業するというニュースを⾒て
印象に残っています。駅の北側が外旭川地区、南
が泉地区になっています。この２つの地区の住⺠
の強い願いによって完成した駅になります。当た
り前ですが駅前は住宅街で、特に⾯⽩いものはな
いと思います。この駅の秋⽥側は秋⽥貨物駅とな
っており、それを挟むようにして、上下線が分離
しています。 
次の駅は⼟崎駅です。⼟崎駅の⼊線メロディは

ご当地メロディの港ばやしという祭りの曲になっ
ています。⼟崎は旧雄物川の秋⽥運河の終点であ
り、古くから港町として発展したようです。今も
秋⽥クルーズターミナルがあります。 
上飯島に停⾞し、追分に到着。追分の⼊線メロ
ディはどじょっこふなっこという曲です。童謡ら
しいですがよくわかりません。近くに秋⽥県⽴博
物館があり、由利⾼原鉄道の運転台が置いてある
ようです。 
追分を出発すると、男⿅線とバイバイして、⼋
郎潟の東側を⾛ります。⼋郎潟は昔とても⼤きな
湖だったのですが⾷糧⽣産を⽀えるために湖の⼤
部分を⼲拓して、今はもうリング状にしか湖が残
っていません。湖がなくなるのは寂しいものです
が今は桜並⽊と菜の花ロードという北海道を感じ
させるまっすぐな道路があるらしいです。⼲拓資
料館も⾏ってみたいな。⼋郎潟を電⾞から眺めら
れましたが、もう今や川みたいですね。井川さく
ら駅という⼈名にしか⾒えない駅として有名な駅
を通ります。 

そんなこんなで東能代に到着。五能線の始点で
あり、五能線の由来は五所川原と東能代を結ぶか
らだそうですね。実際は川部と東能代を結んでい
ますが、いろいろあったのでしょう。昔の能代線
と五所川原線が合わさって今の五能線になってい
ます。 

東能代駅の連絡通路を⾒ていたら、なんか、レ
コーダーを放送機器に擦り付けてる(!?)謎の⼈間
を発⾒しました。この⼈もリゾートしらかみに乗
るのでしょうか。実は東能代駅は列⾞到着時に、
しらかみ三兄弟のテーマというなんとも⾔い難い
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曲が流れます。能代駅でも流れる(?)ようです。リ
ゾートしらかみ到着時にしか流れません。なるほ
どさっきの謎⼈間はこれを録⾳しようとしていた
んですね。このメロディ、とても⻑いので、腕が
疲れるでしょうに、ご苦労さんですなあ。 

東能代にはしらかみの響きというベルがあっ
て、鳴らすことができます。 

東能代のトイレに宇宙の街能代という、ポスタ
ーが貼ってありました。厨⼆病チックで、いいん
ですが、共和国と書かれたり、カタカナだったり
するところを⾒るとロシアの傀儡国家なのではな

いかととても⼼
配になりまし
た。ここは、ノ
シロ共和国の領
⼟だそうです。
近くに能代ロケ
ット実験場があ
り、はやぶさ打
ち上げ⽤ロケッ
トなどの地上燃
焼試験が⾏われ
たそうで、今も
燃焼試験などの
実験の場として

使われていると書かれていました。  
さてリゾートしらかみ号に乗⾞します。リゾー

トしらかみは歌詞にもあったように⻘池編成、橅
編成、くまげら編成で運転されます。このうちく
まげら編成は毎度お馴染みキハ 40 です。まあ前⾯
だけ⾒るとキハ 40 になんて⾒えませんが、連結部
とか⾒るとキハ 40 だなということがわかると思い
ます。橅編成と⻘池編成はHB-E300系という観光
⽤気動⾞を使⽤しています。元々キハ 40 だったの
ですが 2010 とか 2016にアップグレードされまし
た。私たちが乗ったのは橅編成でした。 
電⾞は 4両編成で、1,3,4号⾞は普通席、2 号⾞

がボックス席です。1 号⾞の前よりは展望スペー
スがあるようで前⾯展望を楽しむことができま
す。2 号⾞のボックス席は座席がフルフラットに
なります。ややこしいことに⼀部の座席はフルフ
ラットにできないようなので注意。3号⾞は⼀部
がカウンター席となっており、売店の跡が残って
います。今では、無⼈の売店が新設されており、
そこで買うか、もしくは駅でご飯を受け取れるサ
ービス（うけとりっぷ）があるようです。なおこ

の無⼈の売店は ICカードとクレジットカードしか
使えないため、クレジットカードを持ってない場
合は ICカードが使えないと詰みです。不便になっ
ているのは間違い無いでしょう。 

なんで、カウンター席の売店廃⽌したんです
か？（涙⽬） 
座席はオレンジ⾊を基調とした模様で、私とし

ては良いと思います。 
東能代でリゾートしらかみは⽅向転換を⾏いま

す。なので、停⾞時間は少し⻑めに取られていま
す。 

また、秋⽥からOB の⼈（鉄研旅⾏に便乗して
きている）と別件旅⾏班の⼈（この鉄研旅⾏が⾼
すぎたので別でプランを組んで同じ時期に東北を
周っている⼈たち）が乗っていました。なんと顧
問の隣の席はOB が座る席なのでした。OB が席
に座ると顧問はたいそうびっくりしていました。
ほかの別件旅⾏メンバーはボックス席を取ってい
ました。 

東能代を出発するとすぐに能代駅に到着。ここ
はバスケの街と⾔われているようです。⼀部の列
⾞では停⾞時間が取られており、バスケ体験がで
きます。私たちの乗ったときは１分しかなく、バ
スケ体験はできませんでした。能代駅の⽅が東能
代駅よりも中⼼部に近く栄えています。 
次はあきた⽩神駅に⽌まります。駅⽬の前に観

光地が集約されている印象。ホテル温泉と産直施
設、あきた⽩神駅体験センターがあるようです。
（ほぼ⾞⽤だろ） 

あきた⽩神をすぎると⼩⼊川鉄橋というエモ写
真スポットがあるそうです。岩館に着きます。次
は⼗⼆湖です。 

岩館から⼤間越の区間は絶景スポットで、途中
で徐⾏運転を⾏います。綺麗でしたよ。また、こ
の区間で県境を超え、⻘森県に⼊ります。通過す
る⽩神岳登⼭⼝駅から⽩神岳に登ることができま
す。 
⼗⼆湖駅は⼗⼆湖の最寄駅です。この駅からハ
イキングルートが設定されており、１時間ほど歩
くと、美しい湖を眺めることができます。⾏きた
いなあ。この⼗⼆湖は 12個あるように⾒えて実は
33個あります。なお津軽鉄道の終点津軽中⾥の北
には⼗三湖がありますが、この湖は⼀個しかあり
ません。 

この後ウェスパ椿⼭駅に到着。厳かな⽇本海沿
いの駅にカタカナがあるのは変な感じがします。
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もともとウェスパ椿⼭というリゾート施設があっ
たのですが 2020 年に閉館しました。リゾート施設
の最寄りということで、⻄洋⾵の駅となっていま
す。今はここから不⽼不死温泉⾏きのバスが出て
いますが、最寄りは艫作駅なんですよね。 
深浦駅で 15 分ほど⾃由時間がありました。ま

ず記念撮影をして、あとは海があるので穏やかに
海を眺めていました。と⾔いたいのですが、海⾯

まで⾼
さがあ
るんで
すよ
ね。落
とすぞ
と⾔う
⼈がい
て、こ
の⾼さ

で落とされたら、怪我するしとても⾯倒臭いで
す。幸い誰も落ちずに帰還。深浦駅は⾏き違い設
備があります。また⼀部の列⾞の始発駅となって
います。  
深浦駅を出発すると、そのうち驫⽊駅を通過し

ます。この駅は五能線の秘境駅となっており、映
画やポスターに使われれているので、有名です。
私がこの駅の存在を知らせたとき、皆さん⾒たそ
うな顔をしていました。私はGoogleMapを⾒てい
たので駅を観測できたのですが、他の⼈は駅を⾒
逃したみたいで、ほらあれだよといったら通り過
ぎていました。無慈悲ですね。 
千畳敷で 15 分ほど観光時間がありました。 
ここの岩⽯は緑⾊凝灰岩という⽕⼭灰が海底で

⼤量に堆積した地層からできています。そんな事
お構いなしにOB たちはでかい岩に登ろうと頑張
っていました。この駅で作業服を着た顧問が猫を

追い回
して捕
まえて
いる様
⼦が⾒
られて
私は⼤
変うれ
しいで
す。出

発 3分前に警笛が鳴り、出発を知らせます。本当

に全員いるか⼼配でしたが全員いて安⼼しまし
た。 
鯵ヶ沢に着きます。ここからはいよいよ海の景
⾊とはお別れです。UNOをしようということに
なり遊んでいました。しかし、⼀部の⼈がイカサ
マを
して
いる
と聞
い
て、
何も
気づ
かな
かっ
た⾃分が恥ずかしくなりました。 
⽊造駅は、⼟器のような形の駅舎で有名です。
残念ながら線路からはその⼟器のような駅舎を⾒
られませんでした、が雰囲気は掴むことができま
した。近くに、つがる市縄⽂住居展⽰資料館 カル
コというところがあるそうです。⾏きたいなあ。 
五所川原に到着。この駅は津軽鉄道の始点とな

っています。乗りたいよーという私の気持ちと裏
腹に列⾞は出発。すぐに陸奥鶴⽥に停⾞。こんな
ところで鉄緑会を思い出すなんてなんか嫌ですね
ぇ。 

ところで、⻘森といえば、りんごですよね。弘
前平野はりんごの⽣産地なのでりんご農園を⼀⽬
⾒ようと思いました。かなり暗かったですが、や
はり⾒ることができました。背が低いのが多い印
象です。真夜中になったら視界が遮られて怖そう
だなと思いました。岩⽊⼭も⾒えるらしいです
が、暗くて⾒えませんでした。 
板柳、藤崎と⽌まり川辺に到着。藤崎はりんご

の有名な品種ふじが誕⽣した場所です。 
川部でまた進⾏⽅向が変わります。⼀旦弘前へ

とバックして、その後⻘森を⽬指すので奇妙なル
ートだと思います。 

ようやく弘前に到着しました。弘前は何もない
とかあーだこーだ⾔われてましたが、私は弘前も
⻘森も同じだと思います。ホテルのチェックイン
をして、さっきのOB とほかの部員と４⼈ではっ
ぴい⾷堂に⾏きます。このOB はお⾦ないしとい
うことで弘前の快活で夜を過ごすそうです。弘前
の快活って調べたら歩いて 30分かかるらしいけど
歩いたんですか..? 
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はっぴい⾷堂で全員が⼗和⽥バラ焼きを注⽂し
ました。バラ焼が何かわかりませんが、⽣姜焼き
みたいな感じで美味しかったです。旅⾏部⻑に何
度も君ははっぴいですか？とかはっぴーになっ
た？とか聞かれました。 
弘南鉄道弘南線に乗ります。⽥んぼで囲まれて

て良い景⾊なんだそうですが暗くて何もわかりま
せんね。学⽣が多かったです。平賀に到着。ここ
で降ります。学⽣の⼈がものすごい沢⼭降りまし
た。すごいですね。学⽣を先に通しました。 

平賀駅前は何もありませんでした。弘南鉄道の
⾞庫のようなものがあります。それを観察した
後、お店を求めて歩きます。まず焼き⿃屋があり
ましたが、開いていませんでした。いやいや、
GoogleMapには開いているって書いてあるやん。
気まぐれだったのか？ファミリーマートもありま
す。やはり営業している店があると安⼼するもの
ですね。ハイチュウの柔らかい版を買ったのです
が、絶妙に美味しくなかったです。やはりハイチ
ュウはあの形じゃないと。平賀駅は平賀市ではな
く平川市に属しています。なので少しややこしい
ですね。戻って、改札を待っていたら、機嫌の悪
そうな駅員さんが私⼀⼈のために、検札をしてく
れました。ありがとうございます。 

あなたへの招待状〜平川よりが流れ、列⾞が⼊
線します。これの収録⽬的でこの駅に来ていたの
でした。駅員には⾒透かされていたのでしょう
か。とても良い曲だと思います。真っ暗な中来る
電⾞は⼤変⼼強いものです。住宅地から市街地へ
と戻る電⾞なのでガラガラでした。そうしたら、
鉄研旅⾏に参加していた中１を発⾒。終点の⿊⽯
まで往復していたのでしょうね。⿊⽯は平賀より
はなんかありそうとは思いました。できるなら⽥
んぼアートを⾒たかったのですが暗い中列⾞内か
ら⾒られるものだったのでしょうか。よくわかり
ませんが。弘前 20:54到着。ホテルの裏の公園の
ようなところを⾒物していたので、⾨限に 2,3 分
遅れて到着しました。公園は⼤学⽣の集団、⼀⼈
でスマホ⾒ている⾼校⽣みたいな構成で、この公
園が積極的に利⽤されているんだなと実感しまし
た。ホテルのロビーで録った曲を聴いていたら、
明らかに鉄研旅⾏勢と思われる集団が到着。僕よ
り遅れとるやんけ。⾨限破りが常態化しているの
は良くないと思います。⾨限が早すぎるとも思い
ますけどね。わたしも 10分⾨限を過ぎたので⼈の
こと⾔えません。 

弘前では⼀部の⼈は 2027年度の廃⽌が⾒込まれ
る弘南鉄道⼤鰐線に乗⾞し、温泉に⼊っていまし
た。弘前城もありますが⾏った⼈がいるかは不明
です。私も温泉⾏けばよかったかな... 
最後まで私の駄⽂を読んでくださりありがとう

ございます。 
この後の記事もぜひお楽しみください。 

【⽂責 79回⽣ F.K.】 
 

4 ⽇⽬ ⻘森観光班 
82 回⽣のM.D.です。鉄研旅⾏の４⽇⽬、ぼくは
⻘森を観光しました。３⽇⽬は⼤湊線班だったの
で、⻘森市内に来るのはこれで２回⽬です。 

まずはスーツケースをコインロッカーに⼊れよう
としましたが、ほんのちょっと⼤きくて⼊らず、仕
⽅なく持ち歩くことになりました。とりあえず⻘森
名物の「のっけ丼」を⾷べに⾏き、そこでスーツケ
ースを預けることができました。 

のっけ
丼は、あ
らかじめ
買ったチ
ケットで
好きな海
の幸を選
んで、ご
飯の上に
⾃由にの

せていくスタイルです。初めてのシステムだったの
で少しびっくりしましたが、やっぱり港町というこ
ともあって、普段⾷べるよりずっと新鮮で、とても
美味しかったです。  

お腹もいっぱいになり、津軽線OPまでまだ時間
があったので海を⾒に⾏きました。めっちゃうっす
らでしたが、北海道が⾒えました。感動しました。
ところが⻘森駅に戻って電⾞に乗ろうとしたとき、
友だちに「スーツケースは？」と⾔われ、⼀瞬何の
ことかわからなくなりました。思い出すと、のっけ
丼のお店に預けっぱなしでした。慌てて引き返して
無事に取り戻せましたが、そのせいで津軽線OPに
は⾏けませんでした。仕⽅ないので、ひとりで浅⾍
温泉に⾏くことにしました。 
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ちょうど市営バスがあったので乗りましたが、⼭
道がかなりきつくて酔いそうになりました。浅⾍温
泉に着くと、⽬の前に「湯の島」という⼩さな島が
あり、⾚い⿃居と弁財天の祠があって、とてもきれ
いでした。時間もあったので温泉にも⼊りました。

３⽇間の疲
れが⼀気に
とれて、本
当に気持ち
よかったで
す。さすが
観光班の強
みだと思い
ました。駅

前の⾜湯にも⼊りましたが、熱すぎて⾜が真っ⾚に
なってしまいました。帰りは⻘い森鉄道に乗って⻘
森駅に戻りました。 

そのあと友だちと合流し、三内丸⼭遺跡に⾏くこ
とにしました。でも近くに⻘森県⽴美術館があると
知り、先に寄ってみました。有名な「あおもり⽝」
を⾒ることができて良かったです。時間がなくてゆ
っくりはできませんでしたが、印象に残りました。 

そして三内丸⼭遺跡
へ。教科書で⾒た建物
が実際に復元されてい
て、テンションが上が
りました。ちょうど発
掘調査もしていて、⽣
で⾒られたのがすごか
ったです。資料館では
出⼟品のほとんどが重
要⽂化財で、「さすが
世界遺産だな」と思い
ました。 

ただ、帰ろうとしたときには⻘森駅⾏きのバスが
終わっていて絶望しかけました。でも 15 分歩いた
ところに「三内温泉前」という停留所があり、そこ
からバスに乗ることができて助かりました。 

いろいろハプニングはありましたが、１⽇の間に
たくさん詰め込めたと思います。今度もし⻘森に来
られるなら、ねぶた祭を⽣で⾒てみたいです。 

【⽂責 82 回⽣M.D.】 
 

4 ⽇⽬ 津軽線蟹⽥ OP 
3つめぇ⻘森観光班で⻘森に到着したあと、津軽

線の時間まで少々時間があり、駅から近くにある⻘
森⿂菜センターでのっけ丼を⾷べることにしまし
た。市場に⼊ってすぐ、カウンターがあり、そこで
⿂介と引き換えることができる券を購⼊します。値
段は 12枚 2200 円でした。市場の中では⾃分が好き

なネタを⾃
由に選んで
乗せること
ができ、う
に、えんが
わ、えび、
さけ、た
こ、ほた
て、それと

漬物のねぶた漬けを選びました。特にほたては陸奥
湾で捕れたばかりの⾮常に新鮮なネタで、⼤きく、
⾷べ応えがありました。津軽線が怠惰なせいでまだ
時間が余っており、⻘森港にも⾏きました。海から
は下北半島や北海道を望むことができます。そろそ
ろ列⾞の時間なので駅に戻ります。 

津軽線は⻘森〜三厩間を結ぶ路線ですが、現在蟹
⽥〜三厩間は不通となっており、2027年度の廃⽌を
⾒込んでいます。（正確には新中⼩国信号所〜三
厩）津軽線は津軽海峡線の⼀部をなしており、かつ
ては北⽃星や急⾏はまなすなどの寝台列⾞がたくさ

ん⾛る特
急街道で
したが、
現在は貨
物列⾞と
普通列⾞
が通るの
みとなっ
ており、

衰退ぶりを⾒ることができます。蟹⽥に到着。ずっ
とトイレに⼊り浸っていたので景⾊はほぼ⾒れませ
んでした。蟹⽥駅はかつては JR 北海道と JR 東⽇本
の乗務員を交代するため全列⾞が停⾞する駅でした
が、いまはその⾯影もなく三厩⽅⾯は緑化運動の努
⼒の兆しが⾒えるような⾵景でした。また、蟹⽥で
降りる⼈は結構多かったです。蟹⽥駅⾃体も、みど
りの窓⼝や待合室があり、かなり充実していまし
た。ここで北海道へ向かう貨物が蟹⽥駅に到着。乗
⾞中も⻘森に向かう貨物とすれちがったので、かな
りの貨物が⾏き来していると感じました。30分後の
折り返しに乗って⻘森⽅⾯に帰る予定でしたか、こ
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いつ何を⾎迷ってか「⼀⼈で」(ここ重要)わんタク
に乗り三厩まで⾏くことにしました。わんタクは定
員が９席で、それを超えると乗⾞できなくなること
は知っていましたが、なんとすでに７席埋まってお

り、⻯
⾶崎ま
で⾏く
観光客
や、今
別に住
んでい
る⼈、
そこに
紛れ込

む⽤もないのに三厩に⾏く⼈などが利⽤していま
す。途中、踏切とすれ違いましたが、貨物が通る区
間はかなり整備されていましたが、それよりは先の
休⽌区間はかなり草が⽣えており、廃線跡の空気を
醸し出していました。中⼩国を過ぎたあたりで、新
幹線の⾼架と在来線の線路が⾒えました。この付近
にある新中⼩国信号所で津軽線と海峡線が分岐し、
海峡線は新幹線の線路と合流し、北海道へ向かいま
す。2027年度をもって、分岐する⽚側の津軽線は休
⽌から廃⽌となり、蟹⽥〜新中⼩国信号所の旅客輸
送はなくなります。新中⼩国信号所〜蟹⽥は四季島
号が通るので理論上は乗ることができます。⼤平⼭
元遺跡という旧⽯器時代や縄⽂時代の古い遺跡が発
掘された世界遺産を抜けると⼭間部に⼊っていきま
す。すると、突然⾼くて新しい⼈⼯物が⾒えてきま
した。⽇本で⼀番利⽤者が少ない新幹線駅、奥津軽
いまべつに着きました。あとで寄るので説明は省き
ますが、５分ほどのトイレ休憩があり、ここで帰り
のわんタクを予約しました。今別町の中⼼は今別駅
周辺でもなく奥津軽いまべつ付近でもなく役場や⼩
学校が近くにある津軽浜名周辺ではないかと思いま
した。⻘森から今別に⾏く地元⺠のためか、今別町
内では団地や病院などの近くを周回しながら頻繁に
⽌まりました。途中⻘函トンネル⼊り⼝にもより、

時間調整
のためか
数分停⾞
しまし
た。展望
台やトン
ネル神社
が併設さ

れており、トンネルの⼊り⼝には「⻘函隧道」と書
かれており、物々しさを感じます。三厩に到着。三
厩は 2005年まで三厩村として存在していました
が、蟹⽥町などと合併し、外ヶ浜町となりました。
（今別町は合併していないので⾶び地状態）三厩
は、伝説として源義経が蝦夷へ逃れようとしたとき
に、海峡が荒くれており、わたることができず、３
頭の⾺を与えられ、それをつないだとされる厩⽯に
ちなんで、と名付けられましたが、徐々に訛り、現
在の三厩になったとされています。駅前には「三厩
村駅前駐輪所」と書かれたスペースがあり、かつて
栄えた痕跡が⾒えます。旧三厩村の中⼼地は三厩駅
からかなり離れており、そこまで線路を作っていれ
ば多少の乗客は⾒込めたかもしれません。また、駅
舎⾃体はかなりきれいで当時の状態をそのまま残し
ています。窓⼝跡や太宰治の「津軽」の⼀節を絵に
したものもあり、多少の復活の希望を残しているよ
うにも⾒えます。しかし、ホームはひび割れや草が
ひどく、とても⻘函トンネル⼯事で栄えた過去を垣
間⾒ることはできません。また、列⾞も⼀⽇５往復
しかなく、最果てということを感じさせます。駅名
標だけ津軽線オリジナルデザインで現役です。駅前
にも商店はなく、⾃販機があるだけです。帰りの便
まで１時間強あったので、津軽海峡から北海道を望
むために、海の⽅へ歩いていきます。三厩付近から
は再び外ヶ浜町なので、⿓⾶へ歓迎するための帆が
あります。涼しい⾵に吹かれながらさざ波を⾒てい
るとあっという間に時間がたち、帰りのバスに乗り
込みます、こっちは意外とすいていましたが、10分
弱遅れていました。奥津軽いまべつでの乗り換え時
間は 20分しかなく、少し焦っていましたが、かな
り⾶ばして、なんと３分早く奥津軽いまべつに着き
ました。この駅は津軽線津軽⼆股駅と道の駅が併設
されていましたが、当然道の駅はスルーで駅を観察
していました。駅前には「⽇本⼀⼩さい新幹線の
駅」と書かれた碑が⽴っていました。こんなこと
堂々と書いて悲しくならないんでしょうか。奥津軽

いま
べつ
のほ
うは
改札
が⾼
いと
ころ
にあ
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り、津
軽線を
⾒下ろ
すこと
ができ
ます
が、時
代の最
先端を
駆け⾏
く新幹

線と廃線のような津軽線の対⽐が悲しさを物語って
います。⽴席特急券を買い、⼊場。寒さ対策なの
か、階段を下って扉がありました。駅員さんがアナ
ウンスしていましたが、利⽤者は僕だけでした。電
光掲⽰板を⾒ると 15 時の次は 19時。利⽤者のこと
考えていません。初めて乗ったＪＲ北海道の区間が
奥津軽いまべつ〜新⻘森になったことに気づきなが
らつがるで浪岡に移動(??????) リンゴジュースを
買って⻘森に戻ります。 (??????) 弘前に⾏った後
弘南鉄道⼤鰐線に乗りましたが、かなり乗客もいて
廃⽌するのはもったいないと思いました。中央弘前
まで戻ってきましたが、ホテルは弘前駅の⽅なので
かなり歩かないといけません。それだけだったらい
いですが、スマホの充電がありません。しかしモバ
イルバッテリーを持ってきたので安⼼！と思いきや
コードをホテルに忘れたことに気づきました。()１
時間弱かけて死んだ⽬で夜の弘前を彷徨い、ホテル
に到着。そのまま寝落ちしました。 

【⽂責 まほろば】 
 

５⽇⽬ 弘前観光班 
久しぶりにゆっくり起きれた５⽇⽬の朝です。今

⽇で最終⽇だと考えると寂しく思いました。弘前観
光班は 10：57弘前発まで観光するだけなので 6：
30 の集合からホテルのロビーで休憩していてもよか
ったのですが先⽣以外の⼈は皆普通に出て⾏きまし
た。ここからは僕の話をします。まず朝模型を⾒に
ブックオフに向かっている途中、⻘森⼟産を買って
ないことを思い出して、⻘森駅に⾏きました。しか
し⻘森駅に着いた時に、２⽇前に⼤湊線班として⻘
森駅に来た時にお⼟産を買ったことを思い出し、リ
ゾートしらかみとつがるを撮って帰りました。ちな
みに弘前〜⻘森間は結構利⽤⼈数が多く、新幹線乗
り換え駅の新⻘森を出ても結構⼈が乗っていまし

た。その後弘南鉄道に乗ればよかったと帰りの⾞内
で後悔していました。その後弘前駅に帰ってから弘
前城に⾏くバスを待つ間に先⽇泊まったホテルのロ
ビーでくつろいでいました。その後バスの時間を間
違えて友達に城につくと伝えた時間から１時間ほど
遅れるという、⼈として最悪なことをしたものの無
事城に着きました。ちなみに弘前のバスは⼩さいの
で⼤きい荷物を持っていると⼤変です。 

弘前城は
1611 年に落成
されました。し
かしなんと築城
から 16年後の
1627年に天守
の鯱に落雷し吊
り下げられてい
た鐘が真っ⾚に
燃えそのまま地
下に落下し⽕薬
庫に誘爆、⼤爆
発を起こしたそ
うです。その後

幕府の⽅針で天守が再建できず築城から 200 年後の
1810 年に９代⽬城主のうそ⼿腕でやぐらとして天守
が再建されました。しかしヤグラとして建設したた
め城の端になってしまいました。この天守は東北で
唯⼀、現存している天守です。またこの時スーツケ
ースを持って天守の中を⾒ていたのですが階段が急
すぎて結局置いて⾏きました。また弘前城は桜で有
名ですが夏だったので桜は⾒れませんでした。（い
つか春にリベンジしにくる）天守からの眺めは素晴
らしく、遠⽬に弘前駅も⾒れました。こうして観光
を終了し、さあ帰ろうという段階でバスの停留所を
勘違いし、弘前駅まで歩いて帰りました。弘前駅で
駅弁を買い、列⾞に乗りました。ちなみに⻘森駅ま
で⾏ったのですがこの区間に乗るのはその⽇で３回
⽬で勝⼿に飽きていました。新⻘森駅からは東北新
幹線に乗りましたが、東北新幹線の『はやぶさ』、
『こまち』などでは⾞内販売が残っておりそこで宮
城⼟産を買いました。その後東京駅で S園寺が紹介
していた⽇本橋⼝でおり、東海道新幹線に移動しま
した。座席が前にスライドし、枕もしっかりあり、
柔らかい座席で、⾞内販売がある東北新幹線から東
海道新幹線に移動すると少し残念に思いました。新
⼤阪駅で解散してついに終わったのだと悲しくなり
ました。来年も絶対に⾏こうと決意しました。も
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し、灘の鉄研に⼊ったのならば是⾮鉄研旅⾏に⾏っ
てください。これで終わります。 

【⽂責 83回⽣K.T.】 
 

5 ⽇⽬ 東北三セク班 
83回⽣のD.T.です。 
この班は秋⽥内陸縦貫鉄道で鷹巣、⾓館を通って

盛岡に⾏くはずだったのですが、残念ながら⼤⾬で
秋⽥内陸縦貫鉄道が不通になってしまったので、⻘
森と岩⼿の第三セクターの鉄道に乗ることになりま
した。 

その秋⽥内陸縦貫鉄道、⼀部が 9/1 も復旧しまし
たが、そのすぐ後に⼤⾬が降り、しかも、復旧した
区間に限ってピンポイントに⼤⾬が降ったことによ
り、結局全線不通となってしまいました。しかもそ
のあとに台⾵まで来たし。秋⽥の被害はあんまりな
かったですが、台⾵さん、空気読んでください。顧
問の先⽣によると、秋⽥内陸縦貫鉄道の⽅は私たち
をすごく楽しみにしてくださっていたそうなので、
また東北に鉄研旅⾏に⾏く時に、秋⽥内陸縦貫鉄道
に乗ってリベンジしたいものです。 
朝、ご飯を⾷べるのがもたついてしまい、集合時
刻の 30秒前に出ることになりました。部屋が３階
だったので、エレベーターを待つ時間はもったいな
いと判断し、同じ部屋の先輩と階段を駆け下りまし
た。が、悲しいことに１階のフロント前には顧問の
先⽣⽅と朝⾷会場に⾏かれる⼀般の⽅しかおらず、
灘校⽣の姿はなし。集合時刻を 15 分ほど過ぎたら
全員揃い、とりあえず快速電⾞には間に合いまし
た。だから早めに⾏動するって⼤事ですね。 
弘前駅構内には、りんごジュース専⾨⾃販機があ

り、５本くらい買い込んでいる⼈もいました。品種
もさまざま。あの時に買っておけばよかったか
な...。快速列⾞は⻘森市への通学でたくさん学⽣が

乗っていま
したが、昨
⽇は頂上に
雲を被って
いた岩⽊⼭
が鮮明に⾒
えました。 

そして、
朝ラッシュ
で混雑がひ

どかった快速からも降り⽴ち、急いで⻘い森鉄道の

電⾞に乗り換えました。「まもなく〇番線から電⾞
が発⾞します。ご注意ください」とアナウンスが流
れたときはあせりましたが、ドアが閉まる前に乗り
込むことに成功。しかし、何⼈かの地元学⽣はギリ
ギリ乗り遅れてしまい、動き始める電⾞のドアボタ
ンを懸命に押していました。なんで需要はあるのに
本数が少ないのか、不思議で仕⽅がありません。 

そのあとは初めの⽅の駅で学⽣がぞろぞろ降り
て、座れる状態になるまで空きました。写真は学⽣
が歩いて⾏った⾼校です（⻘森東⾼校だそうです、

これとも
う⼀つ学
⽣が降り
ていった
駅があり
ましたが
学校は⾒
当たりま
せんでし
た）。し

かし僕の気分で、わざと⽴っていました。 
あと余談ですが、この⼋⼾⾏きの電⾞の運転⼠さ

んの名札を⾒ると、「⻘い森鉄道 ⼋⼾」と書かれ
ており、この運転⼠さんが本当に⼋⼾さんなら⾯⽩
いなと思いました。 

あと、⻘い森鉄道のキャラクターがすごくかわい
く、⼼をひかれました(⽊の形をしたキャラクタ
ー)。 

そして⼋⼾からは IGR いわて銀河鉄道の⾞両に
乗り込みました。近くには、JR、⻘い森鉄道、IGR
いわて銀河鉄道の⾞両が停まっており、⾏先表⽰も
「⻘森」「盛岡」など、いろいろな⾏先を表⽰して
おり、しかも IGR7000系と⻘い森鉄道 700系の⾒

た⽬が
あまり
にも似
ていて
（それ
はどれ
も JR 東
⽇本 701
の譲渡
だか

ら）、いつ間違えてもおかしくない状態でした。 
そして、IGR の運転⼠さんも盛岡さんだった...と

いうわけがなく、運転⼠さんのバッグにタイムふろ
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しきのキーホルダーがついていました。複線なの
で、すれ違った列⾞の運転⼠さんにあいさつをする
など、関⻄の運転⼠さんとは違う⾏動にも驚きまし
た。 

さて、旅も終わりが近づき、盛岡駅に到着。待ち
時間が⻑かったので、仙台⽜タンの弁当を買いまし
た。なんで盛岡で仙台の駅弁を買うんだ...。 

でも、すごくおいしかったです。家族やほかの班
員に分けたいくらい。 

そして、はやぶさに乗りました。関⻄に来る前
は、東北新幹線沿いのところに住んでいたので、新
幹線に乗りながら懐かしみました。 

東京駅につき、JR 東⽇本の関東とは違う通勤電⾞
を楽しみつつ、素早く乗り換え、のぞみ号に乗⾞。
名古屋、⽶原と来ると、「あー、もうすぐ⾒慣れた
関⻄の街並みに⼊るなあ」と思いました。 
ついに、新⼤阪駅に到着。疲れ切っていた⼈もいれ
ば、まだ元気のある⼈もいました。 

なんやかんやで⼤変だった鉄研旅⾏ですが、無事
に帰ることができただけでも、うれしかったです。
そして、楽しめたことでよりうれしさが増しまし
た。 

【⽂責 83回⽣D.T.】 
 

5 ⽇⽬ 仙台観光班 
仙台までは割愛しますが弘前に泊まって６度⽬の
浪岡と別れ新⻘森から新幹線で 10時頃仙台へ。観
光時間はおよそ３時間、東北第⼀の都市を観光し切
れるわけがないので興味のある仙台城付近、⻘葉区
に照準を定めて⾏きます。まず駅前からほど近くの
仙台朝市へ⾏きました。宮城県ほか東北各地の野菜
や果物が販売されていましたが、８割⽅は海産物で
した。今朝釣れたマグロなどがそこそこの安価で売
られていたのですが、⾃⾝の⽣もの管理能⼒を鑑み
たところ海苔とコロッケを購⼊しました。そういや
⼋⼾の朝市⾏きたかったなぁ次に、瑞鳳殿に⾏きま
した。戦国武将であり仙台藩初代藩主でもある伊達
政宗ら伊達家の歴代藩主が祀られているところで
す。途中で東北⼤学の敷地内を通り 20分ほど歩い
て着きました。伊達政宗が⽣前⾃⾝の墓を作れと命
じたとされるところに作られており、⼭の上にあっ
たのでカートは途中で置かせてもらえましたがしん
どかったです。住所が霊屋下と書いてあり⾃然と怖
かったです。東⽇本⼤震災で灯籠が倒れた話などを
語り部の⽅から聞きました。かなり派⼿でした。そ

して、⻘葉城とも呼ばれる仙台城に⾏きます。時間
ヤバいなと思いつつまずは城の麓にある仙台市博物
館に⾏きました。仙台や宮城の旧⽯器から昭和あた
りまでの歴史が説明されており、⾮常に分かりやす
かったです。また、なんと⽯器や⽡の実物に触れる
ことができ驚きました。中学⽣なので 110 円。神コ
スパ。そして荷物を置き仙台城まで坂道を⾛り着き
ました。前⽇ 18キロ歩いた疲労と戦い、100 名城ス
タンプと写真を撮って仙台市を⾒渡した後は地下鉄
経由で仙台駅へ。10分もないのに仙台⼟産を爆買い
して集合場所へ。何事も計画的に、時間には余裕を
持って。 

新⼤阪に着き、遅延している尺⻄を⾒てほっとし
ました。 

【⽂責 82 回⽣K.M.】 

5 ⽇⽬ 松島 OP 

82 回のM.S.です。宮城県を代表する名勝、松島
へ⾏ってまいりました。 

この松島OP、松島の観光を趣旨として⽤意され
たものだと思うのですがなんと観光の時間が１時間
もないんです。こんな短時間で松島を堪能できるわ
けがありません。 

まずは仙台駅から松島海岸駅まで向かいます。仙
⽯線を使うのですが、仙⽯線は仙台駅に乗り⼊れる

JR路線のなかで
唯⼀地下にホー
ムを持つ路線で
す。仙⽯線は⻄
に⻘葉通りまで
伸びていて仙台
駅で列⾞を待っ
ていると⻘葉通
り⽅⾯にマンガ
ッタンライナー
Ⅱが⼊線してき
ました。⼊線し
てきたのは２代
⽬で１代⽬のマ

ンガッタンライナーⅠは 2025年の３⽉に運⾏を終
了しました。このマンガッタンライナーⅠの KATO
のNゲージが 2025年の鉄道模型コンテストにて限
定販売されていました(\18700)。 

仙台はさすが 100万都市というべきか、⾞内はそ
れなりに混んでいます。 
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30分ほどで松島海岸駅に到着。松島ではそんなに
滞在時間もないので松島海岸駅に⽐較的近い「雄
島」という島を訪れます。島には 108もの岩窟があ
ったといわれ、板碑、岩窟の中には五輪塔や壁⾯に
法名の彫られたものが多くあります。中世の松島は
「奥州の⾼野」と称される死者供養の場だったよう
です。 
漆塗りの渡⽉橋を渡れば雄島です。松島の名の通

りたくさんの松の⽊があります奥へ進むと視界が開
けてテレビなどでもよく紹介されるような景⾊が現
れます。⾏ったときは⽣憎曇り空でしたがそれはそ
れで渋さがあっていいですね。 

そして松島はやはり植物の⽣え⽅が美しい！ 私
はこういうのには素⼈ですが緑で埋め尽くされてい
るのでは
なく所々
に隙間が
あって遠
くの⾊が
⾒えるの
が良いな
と思いま
す。あと
松島はリ
アス海岸の溺れ⾕に海⽔が流れ込んで⾼い場所が島
として残った地形なので島⾃体がゴツゴツしていて
迫⼒を⽣んでいると思います。 

ところで松島といえば何が有名でしょうか。そう
です。皆さん⼤好き「牡蠣」ですよ！ というわけ

で牡蠣を頂き
ましょう。 

⾏ったお店
では⽣牡蠣、
焼き牡蠣、天
麩羅とあった
のですが、⽣
牡蠣はちょっ
と得意ではな
かったので焼
き牡蠣に。美
味い。うまみ
とか苦味のバ
ランスが⼀番
いいのは焼き

牡蠣ですね。 
まあ１時間でできることは⼤体できたんじゃない

かという感じはします。また来る機会があるのなら
遊覧船に乗ったり本格的な⾙焼きを⾷べたりしたい
ですね。 

【⽂責 82 回⽣M.S.】 
 

あとがき 
こんにちは。⼆年連続で旅⾏部⻑を務めている
K.Y.です。今回の鉄研旅⾏について、計画段階から
少しまとめてみます。 

今年の鉄研旅⾏は最初から⼤変でした。６⽉半ば
に部員の投票によって選ばれた鉄研旅⾏の旅程案
は、多数の寝坊者を出した去年の鉄研旅⾏（それで
も⼀部変更・中⽌したためかなり緩い旅程）よりも
ハードなもので、これでは寝坊者のみならず乗り換
え時間の不⾜、寝過ごし、忘れ物の増加により旅程
通りの⾏動ができない事態に陥ると考え、旅程案作
成者や部⻑などとの協議の末に今回の旅程が決定し
ました。ただ、この変更によって陸⽻東線の鳴⼦温
泉に⾏くことを断念するなど、⼀部元の旅程から⾏
けなくなってしまう場所もありました。そこから部
員の投票により実際に催⾏する班を決め、班⻑など
を決める段階に⼊ります。この段階で⼭形や秋⽥の
あたりを回る班が消失し、⼭形鉄道や⽻越本線に
1mも乗⾞しない鉄研旅⾏となってしまいました
（⽻越本線は元の案でも由利⾼原鉄道のために秋⽥
〜⽻後本荘間を往復するのみでしたが）。 
次の波乱は期末考査が迫る７⽉の頭でした。とあ

る事情により、例年鉄研旅⾏の統括を担っていた顧
問の先⽣ではなく、急遽他の顧問の先⽣が鉄研旅⾏
の統括を担うことになりました。旅⾏部⻑として何
か⾏うということは特には無かったのですが、新し
い統括の先⽣はその多忙さで⾮常に⼤変だったと思
います。 
最後の波乱は、秋⽥内陸縦貫鉄道の運休です。鉄
研旅⾏直前の⼤⾬によって⼟砂崩れが発⽣し、全線
での運休が発表されました。秋⽥内陸縦貫鉄道は４
⽇⽬のリゾートしらかみ班と５⽇⽬の秋⽥内陸縦貫
鉄道班の旅程中で乗⾞することになっており、旅程
の変更を強いられました。最初は並⾛する国道で代
⾏バスを⾛らせるかもしれないというのと、乗り換
え時間が１時間ほどあったため仮に復旧して徐⾏に
よる遅延が発⽣しても対応できると考えていたので
すが、代⾏バスが運⾏されないとの発表を受けて秋
⽥内陸縦貫鉄道は利⽤しないという⽅針を決定しま
した（これは鉄研旅⾏２⽇⽬の夜）。そして代わり
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の⾏程を考えた結果、４⽇⽬についてはリゾートし
らかみが後ろからついてくる奥⽻本線普通列⾞に乗
⾞することで解決しました。まあ急な旅程の変更な
のでリゾートしらかみの指定席を新規でとることは
難しく、仮に取れた場合でも東能代で席を移動する
必要があると思われたのでこのような措置となりま
した。そして５⽇⽬については元の旅程を⼤幅に変
更し、⻘い森鉄道といわて銀河鉄道を完乗する旅程
になりました。…これって⼤湊線班の最後と同じで
は？ はい、盛岡観光の時間が⼀時間取られている
以外は⼀緒です。仮にそうでなかったとしても秋⽥
内陸縦貫鉄道という⾵光明媚で観光に適した路線で
はなく旧東北本線という何の変哲もない通勤路線
（乗降客のいない温泉つき）を乗りとおすのは少し
味気ない気もしますけどね。あと、秋⽥内陸縦貫鉄
道側は我々の利⽤を⼼待ちにしてくださっていたと
いうことで今回利⽤できないのを⼤変残念にされて
いたそうです。次に東北に鉄研旅⾏に⾏くときは、
後輩たちがアクシデントなく利⽤してくれるといい
なと思います。 
……真の最後の波乱は鉄研旅⾏記です。期限を⼀
週間が過ぎてやっと最後の記事の執筆が終わりまし
た。なんでさっさと書いてくれないんですかね
……。過ぎたことに愚痴を⾔うのも⼤⼈げないので
⻑くは書きませんが、期限は守りましょう。 

さて、⾃分の⾼校⽣活も終わろうとする中鉄研旅
⾏を終え、部活動として部員と共に⽇を跨いで過ご
すという経験はおそらく最後と⾔うことになりまし
た。時がたつのは早いもので……⾃分は鉄研旅⾏に
五回参加しましたが、今回が⼀番楽しかったなと思
います。温泉に多く⼊れたのは嬉しかったです。飯
坂温泉で⼊った公衆浴場はとても熱かったですが、
かなり「効く」ように感じました。⼤鰐温泉で⼊っ
たのは駅前の交流センターで、公共交通で訪れる⼈
も⾞で訪れる⼈も利⽤しやすいいい⽴地な上に、中
も広々としておりとても気持ちよかったです。もし
また東北に⾏く機会があったときに⾏きたいのは浅
⾍温泉とほっとゆだ（湯⽥温泉峡）ですね〜。 
温泉の話ばかりしていると温泉同好会と間違われ

るのでこの辺で温泉談義は⽌めにしておきます。今
年も忘れ物とか寝坊とかが相次いでいることについ
ては来年以降も危機感を持って対応してほしいと思
います。特にプラン案を決める段階から、そこは気
を使ってほしいと思います。観光班は休憩のために
存在しており、観光がメインではないので…。 

150字くらいしか書いてないのにもう温泉の話が
したくなってきたので温泉に関係する話をします。
弘南鉄道⼤鰐線は 2027年度に休⽌されることが決
定していますが、今回⼤鰐温泉に⼊りに⾏く際に中

央弘前から乗りま
した。改札も⼿で
鋏を⼊れ、⽥園や
りんご畑の広がる
沿線⾵景も相まっ
てレトロなローカ
ル線感を感じまし
た。⾞両も東急か
ら譲渡されてきた
⾞両で、⼆両の列
⾞には乗客も⼗⼈
ほどいた気がしま
す（廃線ラッシュ
客は⼀⼈、⼆⼈く

らい）。夏休みの午後⼆時にしては⼗分ではないで
しょうか、と⾔いたいところですが、これを毎時運
⾏していては確かに元がとれなさそう。キハ 120⼀
両でも⼗分なところを電⾞で運⾏しているわけです
から運⾏コストもかさみますよね。あと中央弘前の
あたりがあまりにも寂れており、そこから少し北に
⾏った商業地帯に⾏っても、ちょうど⼀年前に中三
という百貨店の最後の店舗である弘前店が閉業した
らしく、やけに⽴派な建物が廃墟として突っ⽴って
いました。結構奇抜な形をしていたため、⼀度は⼊
って⾒たかったですが…。そんなこんなで、⼤鰐線
に限らず地⽅の（コロナショックに限りませんが）
衰退と⾔うのを⽬の当たりにした五⽇間のように思
いました。それに対してどうすればいい、とか⾔う
つもりはありませんが、不可避の問題としてこれか
ら国が⽴ち向かわねばならないのが悩ましい限りで
す。 

さて、今回の鉄研旅⾏記は去年よりも班数が多い
代わりに各記事の内容が若⼲少なくなっています。
これは今回初めて鉄研旅⾏記を書く中学⼀年⽣・⼆
年⽣が多く、⻑⽂を書くことに慣れていないからだ
と思われます。合算した量が去年と⽐べて多くなる
のか少なくなるのかはわかりませんが、温かい⽬で
⾒てくださればありがたいです。こんなにあとがき
で⽂字数を取ってもつまらないと思うので、この辺
で終わりにさせていただきます。鉄研旅⾏記を最後
まで読んでいただき、ありがとうございました！ 

【⽂責 79回 K.Y. 】 
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冬のひがし北海道旅行記と終電調査 

82 回生 E.M. 

第 1 章 旅行記 

1. はじめに 

灘校の中学受験に伴う代休を利用して、冬の北海道へ旅しました。最大の目的は 2026 年

春に廃止される予定の留萌本線ですが、SL 冬の湿原号や花咲線などにも乗車しました。 

今回は「JALCP ひがし＆きた北海道パス(4 日間)」というフリーパスを利用します。この

きっぷは、往復を JAL に設定することで申し込める「びっくりオプション」を通じてのみ

購入できます。入手が煩雑な反面、効力が強く、非常に使いやすくなっています。第一

に、フリー区間が道東全域(下図参照)と広く、特急列車を含む普通車指定席に乗り放題で

あるにも関わらず、値段は 9,600 円(4 日用)と安く設定されていま

す。参考に、「FDA/Peach ひがし北海道フリーパス」は同じフリー

区間・日数で 20810 円(U25 は 16950 円)ですから、かなり安いこ

とがうかがえます。 

さらに 2 日用～5 日用まで設定されており、旅行日数に合わせて利用

できます。 
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2.行程 

※  ウトロ温泉ホテル群を 9:30～9:44 にかけて巡回 

注) 日付はいずれも 1 月 

3. 1 日目 

まずは女満別空港へ向かいますが、航空便の接続が非常に悪く、羽田経由・新千歳経由の

どちらを選択しても女満別空港に午前中に着けません。さらに今回は JAL のみを利用する

ため、13:20 の到着となります。 

女満別空港では、 

①北見行 (北海道北見バス) ② 網走行 (網走バス) ③ 網走経由ウトロ温泉行 (斜里バス) 

の 3 本のバスに接続します。今回は網走方面に向かうので ②、…ではなく③の便を利用

します。②は女満別中心部や呼人周辺にも停車しますが、③は網走駅前まで停まりませ

ん。いわば快速便となっています。バスは女満別市街地を過ぎると左手に網走湖が見えま

すが、湖面が完全に凍っており、一瞥するだけでは平原だと錯覚してしまいます。氷上に

はテントが集積しており、ワカサギ釣りに興じている人々が見られます。 

網走湖から流れ出る網走川沿いを走っていくと、まもなく網走駅に到着します。普通なら

ここで降りて釧網本線に乗り換えますが (鉄道ファンにおける”普通”。一般人はそもそ

も鉄道で道東を旅しない) 、今回はここでは降りません。 

バスは網走市街を抜けてオホーツク海沿いを東へ進みます。釧網本線と並行するため、鱒

浦駅、藻琴駅が車内からも確認できます。ちなみに、網走駅～藻琴駅間では道路が海側で

すが、藻琴駅付近で交差し、藻琴駅～知床斜里駅間では線路が海側となります。そして北

浜駅前を通過すると白鳥公園入口バス停に到着します。まずは白鳥公園に向かいます。白

鳥公園が位置するはサロマ湖と同じ汽水湖で、特に

冬には白鳥が飛来することで有名です。実際に当日

も白鳥がつどっていました。 

しばらく滞在したのち白鳥公園を去って、北浜駅に

向かいます。道路は雪かきがされているものの凍結

しており、足元に気を配っていなかったため、滑っ

て転げ落ちてしまいました。灘中入試当日に限っ

て、非常に縁起が悪いです。冬道も入試も滑らない

ようにしましょう。 

気を取り直して、北浜駅はオホーツク海に面する著名な駅で、多くの映画やドラマの撮影

地として使われました。駅舎は隣の藻琴駅と同じ木造駅舎で、駅舎内に喫茶「停車場」が

ありますが、営業時間は 11:00～14:00 で、訪問した時には既に閉店していました。駅

舎内には、国鉄時代からの風習だそうで、壁が見えなくなるほどきっぷや名刺が貼られて

います。ホーム上には展望台が設置され、2 月ごろには流氷を望むことができるでしょ

う。駅を散策していると、車に乗ってやって来て写真を撮影して去っていく観光客がやっ
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て来ました。それだと JR北海道に一銭も入らないので列車にも乗ってほしいものです。 

やって来た列車は単行で思いのほか混雑しています。列車は小清水原生花園に差し掛かる

と、まもなく原生花園駅を通過します。当駅は冬

季休業の臨時駅です。次の浜小清水駅は交換可能

駅で、道の駅葉菜野花小清水が併設されている、

というよりは道の駅の中に駅があるといった様相

です。「葉菜野花」は地名ではなく、「はなや

か」の当て字で自然豊かなことと掛けているだけ

です。酒に酔った勢いで命名したのでしょうか。 

気候的にも洒落的にも寒い当駅の次は、駅にラー

メン店「えきばしゃ」を擁する止別駅です。冷えた身体をラーメンでも食べて温めましょ

う。止別駅～知床斜里駅間は地図で見ると海沿いですが、林によって遮られ、海を直視で

きる場所は少ないです。そして列車は知床斜里駅に到着し、ウトロ温泉へのバスに乗り換

えます。 

このバスは時刻表上では、朱円・峰浜・日の出・オシンコシンの滝・道の駅うとろ にしか

停まらないように見えますが、実際には時刻表に掲載されていないバス停が無数にありま

す。途中の民家は少ないのにバス停だけが多く、1軒に 1停留場といった具合の場所もあ

り、途中の停留場には通過してばかり。さらに日が暮れて道も一本道なので、終点のない

バス(循環バスという意味ではない)に乗っているような錯覚が起きてしまいます。結局す

べてのバス停を通過して、終着のウトロ温泉 BS に到着しました。 

 

4. 2 日目 

今日は 9:30ごろに出発して 16:00 前に到着するという緩いプランです。しかし、釧網本

線は乗車する 1 本前の列車が知床斜里 7:25発でウトロ温泉発の始発のバス(斜里 BS 

8:00 着)でも間に合わないため、仕方なくこの時間になったというわけです。それならウ

トロ温泉に泊まらなければいいのですが、それは悪しからず。帰りも当日中に次の目的地

の根室に到達することは可能ですが、翌日快速はなさきに乗りたいため結局は同じ列車に

なることから、釧路で留めておくというわけです。それなら納沙布岬にでも行けばいいの

ですが、そこは悪しからず。 

帰りのバスは女満別空港行の知床エアポートライナーで、昨日に女満別空港～白鳥公園入

口間で乗車したバスと同じ系統です。こちらは斜里始発のバスとは異なり途中のバス停に

は停まりませんが、昨日の様子を鑑みるに実質同じです。斜里までの道程では昨日は日没

後で見えなかった海が見えます。崖と海の狭間に無理やり道路を通したようです。斜里

BS には 10:25分ごろと定刻よりも約 15分早着しました。列車の出発は 11:14 で待ち

時間がありますが、斜里町の観光資源は専らウトロ・知床で町中心部には特に見どころは

ないため、駅で大人しく待ちましょう。 
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30分を待つというのも悪くはないですが、今回は駅から徒歩約 20分の距離にある「釧

路湿原かや沼観光宿泊施設 ぽん・ぽんゆ」へ向かいます。この施設は元々「茅沼温泉」と

いう寂れた温泉施設を建築家・隈研吾などの手によって改装し、施設名も先進的なもの

(思考停止の Z世代が好みそうな平仮名名称)に変更して近代的な施設に生まれ変わらせた

ものです。隈研吾は一部では評判が好ましくないですが、それでも有名建築家なので外装

も現代的に仕上がっています。数十年たつと朽ち果ててしまいそうですが。ここで、帰り

の歩きが憂鬱だ…と、考える必要はありません。SL 冬の湿原号の特典として、土休日限

定で茅沼駅まで SL の時刻に合わせた送迎バスを利用できます。体力不足の人にはありが

たい措置です。 

茅沼駅では、タンチョウの代わりに撮り鉄がつどっています。轟音と共に SL が入線して

くると警笛が鳴り、煙がホームを覆いつくします。不定期の観光列車だからよいものの、

毎日がこれでは流石に辟易してしまいます。明治時代に鉄道敷設に反対した住民の気持ち

も分かります。 

SL 冬の湿原号は 2023 年にリニューアルされ、たんちょうカー(1,5 号車)、ストーブカ

ー(2～4 号車)、カフェカー(2 号車前方)に分かれています。今回はたんちょうカーのカウ

ンター席に乗車しましたが、ストーブカーもリニューアル前の趣も残しており(＝それ程

リニューアルされていない)、お勧めです。 

列車は煙を吐きながら、北の大地を疾走します。次

の塘路駅では行き違いのため 12分の停車時間があ

り、SL の撮影会のようになっていました。(右写真) 

なお、標茶駅に大規模な転車台がない関係で、復路

は C11-171 号機が逆向きでの運転となっているた

め、往路の方が画にはなります。実際 SL 冬の湿原号

と検索してヒットする画像はほとんどが往路のもの

となっています。多様性がないですねえ。 

塘路駅を出発すると塘路湖を源流とする釧路川に沿うように走ります。まもなく細岡駅に

差し掛かりますが、当駅は冬季休業中なので全列車が通過します。釧路湿原駅が 1991 年

に常設駅化されたのと対照的に当駅は利用者数が過少であることから 2023 年に臨時駅に

格下げされました。細岡駅～釧路湿原駅は比較的駅間が短く、すぐに釧路湿原駅に到着し

ます。当駅は常設駅ですが冬季は多くの列車が通過し、SL を除くと網走方面 2 本、釧路

方面 1 本しか停車しません。当駅を出発してしばらくすると釧路湿原の区間は終了し、住

宅地の中にあり観光需要が皆無の遠矢駅を通過します。SL及びノロッコ号の唯一の通過

駅となります。次の東釧路駅も釧路市街地の駅ですが花咲線の分岐駅のため停車します。

そして川幅の広くなった釧路川を渡ると終着・釧路駅に到着です。本日は釧路市内のホテ

ルに宿泊するため、ここで打ち切りとなります。 
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5. 3 日目 

昨日はさすがに乗車時間が少なかったため、今日は始発に乗車しようと思います。という

ことで、釧路駅 8:21発の根室行に乗車します。嘘をついたわけではなく、この列車が花

咲線の始発列車です。これでは通学にすら利用できません。これほど遅いのは、始発の釧

路 5:35発の快速はなさき号が廃止されたためです。 

なお、花咲線は JR北海道で置き換えが進んでいるキハ 54 が残っていますが、本日はそ

の中でもルパンラッピング列車が充当されていました。このラッピング車両、側面の主張

が強いだけではなくシートが特急型車両から流用されたもので、快適な乗車が保障されま

す。また、当列車を含め、上下の始発列車は絶景区間でアナウンス・徐行運転を行いま

す。 

JR北海道はほかの JR各社と比べて後進的な印象を受けますが、駅ナンバリングはほとん

どの線区で導入されています。ただし、この花咲線を筆頭に、留萌本線・室蘭本線(岩見

沢駅～沼ノ端駅)・日高本線・北海道新幹線では導入されていません。北海道新幹線を除

いて JR北海道が注力していない路線ばかりです。 

隣の東釧路駅で昨日乗車した釧網本線と分岐します。武佐駅を過ぎると、釧路町の中心駅

の別保駅に到着します。釧路町は釧路市と同一名称で混同しやすいですが、これは元々

現・釧路市域と現・釧路町域が合同で釧路町を形成していたためです。当時の北海道では

町村のほかに区(札幌区・函館区など 5つ)が設置されており、釧路町は区制施行を望んで

いました。しかしながら釧路町は面積に対する市街地の割合が小さく、区制施行の要件を

満たしていませんでした。そのため人口の少ない別保地区や湿原地帯を釧路村(現・釧路

町域)としてバッサリと切り捨て、1920 年に釧路町は晴れて釧路区(現・釧路市域)となり

ました。そして釧路区が 1922 年に釧路市に、釧路村が 1980 年に町制施行で釧路町にな

り、現在の状態となっているわけです。最近になって釧路市が白糠町・音別町・阿寒町・

釧路町・鶴居村・標茶町・弟子屈町・厚岸町・浜中町と合併構想を掲げ始めましたが、釧

路町は前述の因縁もあって、真っ先に拒否し、続いて他の自治体も協議会を次々と離脱、

結局釧路市は阿寒町・音別町のみと合併して今に至ります。 

別保駅の 1 日平均乗車人員は 2.2人しかおらず、分離されたのも納得の数値です。そして

別保駅～上尾幌駅間は駅間距離が長く、花咲線では少ない本格的な山越えの区間となって

います。列車がしばしば警笛を鳴らして徐行したりしますが、これは絶景区間だからでは

なく、シカが線路内にいたためです。花咲線は動物との接触回数が他線区に比べて多くな

っています。尾幌駅は貨車駅舎が名物です。 

厚岸駅は花咲線の主要駅の一つです。ホーム端には無造作にシカの置物が置かれて…、と

錯覚しましたが本物の野生のシカが居ました。厚岸町の中心である当駅にシカが居るとは

想定していませんでした。厚岸駅を出発すると再び絶景区間となりますが、ここで望める

のは厚岸湾と繋がる厚岸湖です。厚岸湖の北端を通過すると別寒牛湿原の中を走り抜けま

す。湿原は夏と冬では趣が異なり、このように季節ごとに景色を楽しめるというのも花咲
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線の魅力の一つと言えます。この先の落石駅付近でも

落石湾が望め(右写真)、徐行運転を行います。茶内駅

はルパン三世の作者の出身地である浜中町内にあり、

作品に関する立て看板が数多に置かれています。浜中

町は観光資源が乏しいのか、やけにルパン三世を推し

ているようです。もう少し控えめにしてもよいのでは

…。当列車を含む日中の全列車は当駅で行き違いを行

います。続く浜中駅、姉別駅も剣を抜く人物や銃を向

ける怪盗のパネルがあり、いやに物騒です。 

列車は浜中町を抜けてに入り、厚床駅に到着します。ルパン三世の立て看板は綺麗さっぱ

りなくなります。当駅はかつて標津線(標茶～根室標津/厚床～中標津)が分岐していまし

たが、特定地方交通線に指定されて 1989 年に廃止されました。標津線の奥行臼駅は駅が

保存されており、一見の価値があります。ただし冬季閉鎖です。 

厚床駅～別当賀駅間には 2019 年に廃止された初田牛駅跡があります。別当賀駅も 1 日平

均乗車人員が 0.4人で当然 JR北海道の廃止検討駅に含まれており、花咲線で最も存続が

危ぶまれている駅と思われます。次の昆布盛駅ももれなく廃止検討駅です。森林に囲まれ

ており秘境駅の雰囲気ですが、駅よりも海側に集落が形成されています。次の西和田駅は

快速ノサップ、5625D が通過し、次の根室方面の列車は 18:36 までありません。乗り逃

しが恐ろしいですが、バスもありますし、日豊本線・宗太郎駅や山田線・区界駅などと比

べると大したことありません。西和田駅～根室駅間には廃駅が 2つ存在します。1駅目は

花咲駅。花咲線の由来であり花咲港の最寄駅ですが 2016 年にさっさと廃止されてしまい

ました。路線愛称に選ばれたからといって慈悲などありません。駅跡地には記念プレート

が設置され、車内からでも注視すれば確認できます。 

2駅目は東根室駅。日本最東端の駅として鉄道ファンには有名で、利用者も(花咲線内で

は)多かったようですが、2025 年に廃止されました。現在、「日本最東端の駅」の木製の

記念碑は青いビニルシートで覆われています。当駅の廃止により根室駅は「日本最東端の

有人駅」という負け犬の遠吠えのような称号から晴れて日本最東端の駅となりました。ラ

イバルの自滅で脚光を浴びるようになった、というわけです。 

2時間 30分の道程を経て辿り着いた根室駅はわずか 20分で折り返し、快速はなさき号

に乗り込みます。 

花咲線は 2種類の快速が運行されており、それぞれの停車駅は以下のようになっていま
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1923 年に開業しています。若輩よりも知名度が劣るとは哀れな駅です。2駅先の大楽毛

駅～庶路駅間には 2025 年に新設された恋問踏切を通ります。現在の法律では踏切の新設

を禁止していますが、周辺に線路を横断できる道路がなく、余りにも不便だったため、物

流促進と津波避難の迅速化を目的に特例的に設置されました。例外のない規則はない、と

いう規則もありますから。(自己矛盾) 

白糠駅、池田駅と停車し、帯広駅では乗客が大きく入れ替わります。帯広市は今回の旅で

通過する自治体の中では最も人口の多い都市で、駅前は再開発事業を行っています。16

万都市・帯広市の中心駅なだけあって高架駅として整備されています。15万都市の中心

駅ながらも国鉄時代の駅舎を修繕してせせこましく使っている、道東の某駅とは大違いで

す。 

新得駅には 7分遅れて 16:18 に到着しました。当駅はかつて根室本線と石勝線が分岐す

る鉄道の町として発展しましたが、その根室本線(富良野駅～新得駅間)は 2024 年に廃止

されてしまいました。しかしながら今でも特急おおぞら号・とかち号の全列車が停車する

主要駅の一つです。その割には当列車では乗降はほとんどなく、数年後には池田駅のよう

に新得駅通過の列車が出現してもおかしくない状況です。 

当駅からは今は無き根室本線の代替バスとなるノースライナー号に乗車します。帯広と旭

川を結ぶバスで、新得～富良野間の停留所は落合・道の駅南ふらの(幾寅)・山部のみとな

っています。このうち落合は JR根室本線の廃止に伴って新設された停留場です。バスの

乗車率は低く、根室本線が廃止になったのも頷けます。 

新得～落合間の狩勝峠は国鉄時代から難所として知られ、現在の石勝線は新狩勝トンネル

を経由しますが、トンネル開通以前の旧線時代は眼下に十勝平野が一望でき、肥薩線の矢

岳越え・篠ノ井線の姨捨と並んで日本三大車窓に選ばれるほど絶景だったようです。 

道の駅南ふらの付近にはドラマ『鉄道員』で幌舞駅として登場した旧根室本線の幾寅駅が

保存されていますが、既に閉館しています。南富良野町を過ぎると、旧根室本線はかなや

ま湖に沿って線路が敷設され、金山地域(東鹿越駅・金山駅・下金山駅)を経由するルート

であるのに対し、バスは湖北の西達布地域を経由するルートとなっています。ただし西達

布地域の需要は並行する路線バスの西達布線に任せ、ノースライナー号の停留場は設置さ

れていません。 

富良野駅前に 18:24 に到着し、ホテルに向かいます。冬の富良野は外国からのスキー客

で賑わっており、宿泊した駅付近のホテルでさえ宿泊客のほとんどが訪日観光客(とりわ

け欧米人)でした。 

6. 4 日目 

今日は連日に比べると朝が早く富良野駅を 7:41 に出発します。ところで富良野駅前には

レプリカの駅名標が設置されていますが、7年ほど前に来た時と何ら変わっておらず、廃

止された根室本線の布部駅の表示が残っています。どうやら根室本線が営業していた頃の

記憶を残し続けるため、当時のまま保存しているそうです。なお、2017年に廃止された
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隣の島ノ下駅は野花南駅に書き換えられています。島ノ下駅の記憶は不要なのでしょう

か。 

根室本線の滝川駅～富良野駅間はキハ 54 の残党で運転されています。キハ 54 は置き換

えが進んでおり、2025 年現在運行されているのは根室本線(滝川駅～富良野駅及び釧路駅

～根室駅)と宗谷本線(名寄駅～稚内駅)、留萌本線とその直通列車のみです。これらの線区

もいずれ H100形に置換されるでしょう。 

列車は富良野市から芦別市へと入ります。芦別駅では一定の乗車がありましたが、車内は

依然として空いています。次の赤平市は人口が全国ワースト 4位の市で、炭鉱で栄えた

1960 年には 6万人に迫った人口も現在は 1万人を割って

います。なお、最下位から順に、歌志内市、夕張市、三笠

市、赤平市となっており、いずれも道央に位置する、かつ

て炭鉱で栄えた市となっています。赤平駅は市の規模に反

して中世の城を彷彿とされる立派なレンガ造り・6階建て

の駅舎を備えており、札幌駅を除く JR北海道の駅としては

最高層建築となっています。これは駅が赤平市交流センタ

ーを兼ねているため、というよりは交流センターの中に駅

があるといった様相です。この言い回し、1 日目の浜小清水駅でも使いましたね。それに

しても巨大です。箱物行政ですかね。当駅付近は経由地の中でも特に雪深い地域で、特に

ホーム端の駅名標は雪に埋没していました。(右写真) 

滝川駅に到着し、深川駅までの 1 区間ですが特急列車を利用します。こういった短距離の

特急利用が気安くできるのも、「JALCP ひがし＆きた北海道パス」のおかげです。僅か

15分足らずの乗車で深川駅に到着します。乗客は大半が札幌駅～旭川駅間の通し利用者

で、滝川駅や深川駅で乗降する人はほとんどいませんでした。その深川駅で降りた少ない

旅客の大半が留萌本線へと乗り込みます。深川駅では 8分の対面乗換と接続が考慮されて

います。留萌本線は廃止を惜しむ鉄道ファンで満員かと思いきや空席も目立つような乗車

率です。やはり平日の火曜日だからでしょうか。留萌本線はかつて増毛駅まで線路が続

き、国鉄時代は羽幌線(留萌駅～幌延駅)と接続し隆盛を誇っていましたが、現在は全長

14.4キロと本線最短、深川駅を除き全駅が一面一線の棒線駅というこぢんまりとした路

線となりました。乗客はほとんどが鉄道ファンですが、僅かながらも地元住民も乗車して

います。 

1駅目の北一已駅は已然形の「已」の字が使われる日本で唯一の駅です。 

北一已駅～秩父別駅間で忌まわしき深川留萌自動車道と交差します。留萌本線廃止の遠因

はもちろん過疎化とモータリゼーションですが、直接的な原因はこの高速道路の開通と言

わざるを得ません。衰退してゆく都市と消えゆく鉄道をよそに、高速道路の建設は次々と

進められています。 

2駅目は秩父別駅です。当駅は後ほど訪れるため説明は割愛します。 

3駅目は北秩父別駅ですが、当列車は通過します。留萌本線は早朝に送り込みを兼ねたノ
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ンストップ便が運行されていますが、それ以外にも上下計 7本が当駅を通過します。逆に

停車するのは上下計 6 本のみで、特に石狩沼田方面の始発は 16:21 です。古い駅舎は既

に取り壊され、物置小屋のような待合室が残されるのみです。1 日の平均乗車人員は 0.0

人ですから、利用者を見た人は運がいいですね。 

終点の石狩沼田駅には 9:28 に到着し、15分の短い旅路です。留萌駅まで続いていたは

ずの線路は当駅で打ち切られており、哀愁が漂います。乗車していた人のほとんどが駅舎

の撮影を終えると折り返しの列車に乗り込みます。駅舎は国鉄時代のもので、片隅に留萌

本線の余命を記したパネルが掲げられています。訪問時はあと 71 日でした。駅窓口は無

人ですが、土休日にはファンをあてにした記念きっぷや鉄道グッズの販売が行われるそう

です。もちろんカモの少ない平日には実施していません。 

(左から) キハ 54 (＠石狩沼田駅)・石狩沼田駅・秩父別駅 

 

留萌本線に乗るのも最後なので折角ですから、復路は秩父別駅で下車しましょう。秩父別

駅は秩父別町の中心駅で、1 日平均乗車人員は 20.0人を数えますが、ほかに降車した人

はいませんでした。駅舎は 1971 年に改築された木造駅舎で、コンクリート製の石狩沼田

駅とはまた違った趣があります。駅舎内はストーブや椅子、駅ノート程度しかなく、簡素

なつくりです。ここから本数の少ない留萌本線で深川駅に戻ろうとすると 13:01 まで待

つ必要があります。来年には解体されるだろう駅舎内で物思いにふけって 3時間を待つと

いうのも悪くはないですが、せっかちなもので、バスで戻ることとします。この言い回

し、2 日目の茅沼駅でも使いましたね。というこの言い回しも本日の赤平駅でも使いまし

た。駅前にはバス停がなく、国道 233 号付近にあります。市街地も国道周辺に形成され

ており、やはり地方の車社会化を実感させられます。 

秩父別町を通るバスは留萌駅～深川駅～旭川駅の沿岸バスと沼田駅～深川市立病院の空知

中央バスの 2路線が設定されています。前者は留萌本線・石狩沼田駅～留萌駅間の代替交

通、後者は将来的に深川駅～石狩沼田駅間の代替交通となります。今回は時刻の近い沿岸

バスに乗車しました。 

深川駅からは岩見沢駅へ向かいますが、滝川駅までは普通列車に乗車します。滝川駅から

は特急列車に乗車するため結局は当駅から特急列車に乗車しても変わらないのですが、先

述の通り滝川駅～旭川駅間は普通列車の本数が少ないため、折角なので乗っておこうとい

う算段です。普通列車ですから往路は通過した妹背牛・江部乙にも停車しますが、乗降は
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なく、特急列車が通過する必然性を感じます。滝川駅からは特急カムイ 18 号に乗車しま

すが、こちらは窓側が全て埋まるほどの混雑です。やはり札幌の求心力が大きいのでしょ

う。特急オホーツク号・宗谷号の一部が通過する砂川駅・美唄駅でも一定の乗降がありま

す。岩見沢駅には 12:00 に到着しますが、当駅でも多くの乗車が見られます。岩見沢駅

～札幌駅は普通列車の本数も多いですが速達性に欠けるため、特急の需要が大きいのでし

ょう。 

新千歳空港へは札幌駅経由が主流ですが、今回は岩見沢駅で下車し、あえて邪道の追分駅

経由で向かいます。距離的には追分駅経由の方が短いですし、特急列車を利用しないなら

所要時間でも優位に立ちます。しかし本数が圧倒的に少ないため利用する人はまずいませ

ん。                        追分駅にて↓         

岩見沢駅から乗車する室蘭本線の岩見沢駅～沼ノ端駅

間(通称岩苫線)は JR北海道でも影の薄いローカル路線

で、注目されることは少ない印象です。そのためか乗

客のほとんどは地元住民でした。発車すると確かに雪

に覆われた平地がゆったりと流れて行くのみで、車窓

のハイライトは特にありません。近畿圏で例えると和

歌山線や万葉まほろば線のような雰囲気です。鉄道フ

ァンが釧網本線や花咲線の方を好むのも納得できま

す。特筆すべき内容もないので、追分駅まで割愛します。 

追分駅が位置する安平町は、交通の拠点は追分駅、町役場は早来駅で、市街地は追分駅・

早来駅周辺、町の名前を冠するのは間の安平駅と少々歪な地理関係にあります。この理由

は安平町が追分町と早来町が合併して生まれた町だからでしょう。追分駅は室蘭本線・石

勝線が分岐するターミナル駅で、この時間帯は室蘭本線苫小牧行・岩見沢行・石勝線千歳

行が一堂に会します。 

乗り換えるのは石勝線千歳行ですが、当列車は上下計 5 本の新夕張駅始発の普通列車で

す。新夕張駅や川端駅から乗る人はほとんどいないようで、乗車券のみで特急列車に乗車

できる特例区間(新夕張駅－新得駅)を延ばさないために運転されているともいえそうで

す。南千歳駅までは 1駅ですが、駒里信号場・西早来信号場と 2つの信号場が設置されて

います。石勝線は特急列車の運転本数に対して駅が少なく、また、廃駅が信号場へと姿を

変えていく(滝ノ上信号場・東追分信号場など)ため、このように信号場が多数設置されて

います。南千歳駅では混雑した快速エアポートで新千歳空港に到着します。本日の新千歳

空港は雪の影響で欠航が相次ぎ、混乱していましたが、搭乗する便だけ運航しています。

帰りの便など欠航で良いのに、運が良いのか悪いのかわかりません。結局 15分遅れで搭

乗便は伊丹空港に到着しました。 
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14. 全体順位 

<主要駅の時刻> 

函館 18:46発 (185位)小樽 23:50発 (37位)  旭川 22:00発 (62位)  帯広 21:09

発 (82位) 

釧路 19:39発 (171位) 網走 17:30発 (220位) 稚内 18:30発 (213位)  

東京 14:46発 *参考 
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【永久保存版！】関西の聖地紹介(※ただしネット上に訪問記

がないものに限る) 
80 樋口 

 

【永久保存版！】関西の聖地紹介(※ただしネット上に訪問記がないものに限る) 

1.はじめに 

 はじめましての方ははじめまして、久しぶりの方はお久しぶりです。80 回生の樋口で

す。今回私が紹介していくのは関西にあるものの、ネット上にはほぼ情報がない「聖地」

です。アニメや映画、漫画に出てきた実在の場所をファンが訪れる聖地巡礼というものは

かなり一般的なものになってきました。関西だと「けいおん！」に出てきた豊郷小学校旧

校舎群や、「涼宮ハルヒシリーズ」に登場した珈琲屋ドリームなどがあげられます。そう

いった聖地を巡礼した紀行記なんかはネットを探したらいっぱい見つかるんですが、ふと

思ったことがありまして、 

みんな行ってるところに行っても操られてる感じがして面

白くね～～～～～ 

実際に存在する場所なんですから、もちろん変わったりはせずに登場した当時の姿を残し

ていることに対してすごいと思ったり、変わっていたとしたらなくなってしまったのかと

いう感慨深さはあるのですがそれ以上の気持ちが生まれないんですよね。それよりも聖地

巡礼をすでにしている人の note とかに踊らされてる感じがするので、自分で新たな聖地

を見つけ出したいという気持ちが強くなったのでこの文章を書いています。ここに載せた

聖地は最初に載せた聖地以外は行ったことがないですし、最初に載せた聖地もネット上に

は情報を上げていないので、皆さんが訪れて、ネットに上げれば第一人者になることがで

きます！！ 
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能書きはこれぐらいにして早速紹介していきたいと思います。 

2．歳納神社 

 みなさんはゆるゆりという作品をご存じだろう

か？ なもりが描く「七森中☆ごらく部」を舞台と

したコミック百合姫にて連載されている、ゆるゆ

る百合コメディだ。アニメ化も何度かされてお

り、発行部数は 400 万部を超えている大人気作品

である。その中には歳納京子という大人気キャラ

クターが存在している。 

 2025 年 7 月、同級生と小旅行に能勢電鉄での

行く先に困っていた僕はある神社を見つける。歳

納神社だ。この文字列を見た瞬間神社とゆるゆりが好きな僕は即決で行くことを決めた。

2025 年 7 月 18日ついにその日がやってきた。阪急線に乗り、友達と合流し目指すは川西

能勢口。川西能勢口からは能勢電鉄に乗り日生中央へ。途中では三ツ矢サイダーの始めの

地がこの辺にあることに驚きを感じながら進んだ。日生中央では泉北線の和泉中央が寂れ

た土地みたいだなぁという感想を抱いて山下を経由し、妙見口へと向かう。妙見口からは

グーグルマップを頼りに道を進んでいき、川を渡り、蛇が出そうな山を登り歳納神社へと

着いた。歳納神社は一般に「才の

神(塞の神)さん」と呼ばれている。

道租神を祀ったものである。塞の

神は外部から侵入する妖神悪神を

塞ぐ神としてよく村の入り口や道

の分岐点に祀られている。吉川村

にはこれより川下に民家がなかっ

たようで、ここが実質的に村の入
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り口だった。」（https://www.toyokan.net/bora3/bookF.htm 2026/03/21閲覧）ようなの

でとりあえずクイズ大会の団体優勝を祈願した。執筆一週後にあるので優勝できていたら

とてもうれしい。 

 

3．ラッキー・ブレイク 

 ラッキー・ブレイクは大阪市内のデザイン会フジサワ産業

を舞台とした平つくねが描くドタバタお仕事コメディ四コマ

漫画です。めちゃくちゃ絵がかわいくて話としても面白いの

でぜひ読んでほしいです。BOOKOFFで 110円とかで売って

るので求めやすいと思います。良ければ手元に単行本を用意

してからご覧ください。（キシモンと赤井さんが好きです） 

 肝心の聖地巡礼部分です。4話（1巻 39p～）では展示会に

行くために大阪空港に向かうのですが、途中から運転を代わ

った陸（主人公）が高速道路で道を間違えて困るという話なのですが、43pの左下のコマ

で左に行くと大阪空港、池田で右に行くと環状・と書いてある分岐が出てきます。11号

と 1号が交わる JCTはどこか探してみると中之島 JCTが条件に合致するので多分そこな

んでしょう。直接的な描写は出てきていないもののオフィスが四ツ橋あたりにあることを

考えると妥当ではあります。（あまりにもオフィスを出発してすぐすぎるのでは？） 

 5話（47p〜）ではいよいよ展示会に到着で、47pのコマを見ると明らかに正三角形を 3

つ集めたような特徴的なフォルムが映っているので、東京ビックサイトでしょう。コミケ

が行われることでオタクにはおなじみなのですが、そもそも正式名称が東京国際展示場

（最寄りのりんかい線の駅名も国際展示場）なので、展示会が本業なんですよね。親も展

示会で行ったことがあるらしいです。 

 6 話、7話（55p〜）では豊岡にある工場に行き温泉に泊まる、いわゆる温泉回です。手

掛かりになりそうなものはなかったのですが、豊岡の温泉なので多分城崎温泉でしょう。
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城崎温泉には、JRにしては珍しく鉄道むすめ（城崎このり）がいます。 

 10話(87p〜)では遅刻しそうな陸達が頑張る回なのですが、阪京（急）豊中から梅田に

出て地下鉄に乗り換えて南に向かう話となっています。87pのコマではまだ発車表示票が

パタパタ式時代の豊中駅が、90pでは十三で四両目から一両目に移って何とか乗り換え時

間を短縮しようとしたり、91pでは谷町線の路線図と四つ橋線と御堂筋線の乗換案内が見

えることから谷町線であると考えられます。 

3 巻まで出ているのでよかったら皆さんも探してみてください（放棄） 

4.今日はまだフツーになれない 

 「かわいい女の子が好きなフリーター・高橋（27 歳）と、マイペースだけど繊細な漫

画家・山下（27 歳）。高校生活の終盤、就職も進学も志望しなかった二人は進路希望で

居残りになって以来、一緒にいる。進学、就職、結婚…人生でたびたび遭遇する「フツ

ー」に悩みながらも、なんだかんだ前向きに生きていく。女子二人。ゆるっと心に染み

る、ちょうどいい関係。」（カバー裏より） 

 5pからいきなり高槻駅の外観が出てきてびっくりします。多分中央口です。元茨木市

民からすると高槻って新快速、さらには特急も止まるんでうらやましかった記憶がありま

す。12pでは高槻駅のペデストリアンデッキが出てきます。 

 34pでは山下が出版社に持ち込みをした後に夜行バスを待つ時に京王新宿駅の外観（京

王百貨店口）が出てきます。 

 36pではメイド喫茶に行くために日本橋（にっぽんばし）のオタロードを訪れます。オ

タクなので日本橋はそこそこの頻度で訪れるのですが、メイド喫茶は行く機会がなくて行

ったことないんですよね。 

 60pではユミバーサルスタジオジャパン（ユミバ）のエントランスにあるクソデカ地球

儀が出てきます。弓道のテーマパークなんですかね……？  

 11話（103p～）では山下がオフ会をした後友人を見送るシーンで大阪駅と 223系が出

てきます。大阪駅の駅名標のフォントが丸っこくて違和感があります。また、120pでは

回想でえびすばしのショッピングセンターが出てきます。 
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 13 話ではたぶんひらパーに行こうとして KEIHANの京橋駅で乗り換えをするも、途中

で山下が徹夜して漫画を描いていたため体調不良になり見知らぬ駅で降ります。この見知

らぬ駅はホーム端まで屋根がある島式ホームと若干線路に斜め向いてるマンションから守

口市駅だと考えられます。 

 

 
 
5.おわりに 

 いかがでしたでしょうか？ 僕としては書きたいことは書けたので良かったかな、と思い

ます。みなさんも好きな作品に出てくる場所を自分で特定してそこに行ってみてはいかが

でしょうか？ （あときららと百合姫を読もう）ありがとうございました！  
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あっ！方向幕だ！.docx 
79回生 K.Y 

こんにちは、LED 担当の K です。毎回 LED 展⽰ブースの隣に印刷して張り出しているパワ
ポの名前が「あっ！⽅向幕だ！.pptx」なので、LED を紹介するこの記事は「あっ！⽅向幕
だ！.docx」という名前にしました。この記事では、我が灘校鉄道研究部における LED ⽅向幕
展⽰について、点灯の仕⽅や歴史、操作⽅法、製作過程などをお⾒せしていこうと思います。
後年の継承者に向けた引継ぎ資料も兼ねているので、少しわかりにくい部分もあるかもしれま
せんがご了承ください。それでは早速⾏きましょう。 
①灘校鉄研の LED史 

灘校鉄研で LED ⽅向幕の展⽰を始めたのは 2021 年の⽂化祭からです。2019 年の秋から着
⼿していたらしいのですが(現在は全く更新されていない鉄研ブログより)、製作の難航やパン
デミックによる⽂化祭のオンライン化によって、⼀般に向けて初めて公開したのは 2021 年の
⽂化祭ということになっているようです。記念すべき LED 第⼀回は JR225 系電⾞の LED を
再現していたようですね(写真は⾃分が中⼀の新⼊部員の時に試験点灯していたもの)。この頃
は Raspberry Pi という⼩さなコンピュータを使って、電⼦⼯作とプログラミングに悪戦苦闘し
ながら、アマチュア無線研究部の⼒も借りて製作しており、機器の破損や⽩煙などが発⽣して

いる様⼦がブログで確認できます。Raspberry 
Pi を⽤いた LED ⽅向幕の製作については灘
校鉄研の公式ブログをご覧ください。 

2022 年には阪神電⾞の LED を再現しました
が、初代担当が現役で関与するのはここで終
わり。2023・24年は⼆代⽬に担当が移りま
す。ここで⼆代⽬の担当があることに気づき
ます。それは、LED の作り⽅や光らせ⽅が、
LED マトリクスパネルを購⼊した「akibaLED

ピカリ館」の公式サイトで公開されていることです。いろんなサイトやブログを検索しなくて
も、⾃分でややこしいプログラミングやはんだ付けをしなくても、このサイトに書いてある部
品を買い、PCにソフトを DL すれば簡単にできていました。…まあ本⼈のスキルとして⾝に
ついたものがあるでしょうから、無駄ではないですけどね、初代の⽅は少し気の毒ではありま
す。⾃分でもネタにしてたしいっか。 

この辺りからこの記事を書いている筆者(三代⽬)が主体的に LED データ製作に関わるように
なり、2023年には阪急(コウペンちゃんコラボ幕)、2024年には N700 系新幹線のデータを製
作しました。しかし、前述の「あっ！⽅向幕だ！.pptx」は Raspberry Pi を⽤いた製作⽅法で
説明してあった他、LED ⽅向幕を設置するための台がボンドで接着してあり、年⼀回とはい
え繰り返し使うことに難があったことから、いくらかの問題が⽣じていました。前者について
は、⽂化祭に来ていた将来の灘校⽣のお⽗様から「これ Raspberry Pi って書いてあるけどこの
装置ラズパイじゃないよね？」というご指摘をいただいたこと、後者については⼆代⽬担当の
「この台去年使えれば⼗分と思ってたのに、まさかボンド剝がして再利⽤するとは思ってなか
った…」という発⾔から、改善の意識が湧いてきました。 

そして 2025 年には筆者である私が⼤阪メトロ 400 系・30000 系の LED ⽅向幕を製作し、
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「あっ！⽅向幕だ！.pptx」の⼤幅改訂、LED設置台の新規製作を⾏いました。具体的な様⼦
については、2026年の展⽰をご覧ください。前者は後で解説するので後者だけここで説明す
ると、接合部分をすべてネジで⽌め、年によって⾊やサイズが変わる表側の部分を取り外し可
能な薄い板にしました(説明が難しいが⾒ればわかる)。またクランプで挟んで机に固定する板
を⽤意したことで安全性の向上にも努めました。 

ここまで説明してきましたが、2026年の展⽰は(何か⼤幅な変更が無ければ)223系・225 系
の LED ⽅向幕を展⽰する予定です。225 系 LED ⽅向幕は 2021 年にも展⽰しましたが、そこ
からさまざまな路線に 227系が投⼊されたことで増えた幕を追加し、223系については⾃分が
中学⽣の時から製作してきたものの集⼤成として展⽰する⼼意気です。皆様に楽しんでいただ
ける展⽰ができれば嬉しいです(執筆は 3 ⽉)。 

 
 

②LEDの製作方法 
電⼦機器の部分については「あっ！⽅向幕

だ！.pptx」及び akibaLED ピカリ館様のサイトをご
覧ください。マトリクスパネルは P3 RGB 64x32 を 6
枚(縦 2×横 3)、コントローラーは 5A-75、電源は
MEAN WELL 5V LRS シリーズ  LRS350-5 です。
[継承者向け]電線(⾚⿊の線)やフラットケーブル(デ
ータを送る線)の繋げ⽅は鉄研連絡ツールの写真を⾒
てください。製作段階については、電線は正負(⾚
⿊)を間違えないように気を付けて電源に取り付け、ケーブルについてはコントローラーの J1
が上で J2 が下になるようにパネルの左端に繋げ、短いケーブルを隣り合うパネルに右へ順に
繋げてください。 
台の部分については写真があればいいのですが無いです。なので CAD と⽂字で説明する

と、マトリクスパネル 2×3枚の⼤きさだけ⽳をあけたパネルと同じくらいの厚さの⽊の板を
⽤意し、後ろに柱を⽴ててネジで板を固定します。パネル⼀枚の⼤きさはおおよそ
95x192(mm)です。厚さは忘れましたが 15mmも無いでしょう。このときパネルの境⽬を⽀え
るために端だけでなく間にも柱を建てます。この柱が太いと隣り合うパネルにつなぐケーブル
が繋げないので 2x2材より細いものにしましょう。後ろ側にはクランプで挟む⽤の 2x3 材を伸
ばしておきます(⾦折で固定)。CAD の画像は上が表側で下が裏側です。⼀応⾊付けはしまし
たがこれ⽩⿊印刷だとちゃんと⾒えるんですかね？⾒えることを祈ります。マトリクスパネル
は半透明の⿊いガラスみたいな感じで表現してます。実際にはこの台の表側に薄い板を磁⽯で
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くっつけて、光らせるサイズのマトリクスパネルだけ⾒えるようにしています。 
LED ⽅向幕のデータの打ち⽅についてはネット

に転がってるのでそちらをご覧ください。あるい
はうちのブログで紹介しているものも、ドットの
打ち⽅については今やっている⽅法とほとんど変
わらないので、そちらを参照するのもいかがでし
ょうか。 
③LEDの操作方法 

LED マトリクスパネルを並べ、電源・コントロ
ーラーに繋ぎ、台に置いただけでは何も表⽰され
ません。コントローラーと PCを LANケーブルで
つなぎ、操作する必要があります。鉄研では
LEDVISIONというアプリを⽤いて点灯させてい
ます。私は V6.9 を⽤いていますが、それより新し
くても古くてもだいたい同じ動作をすると思いま
す。⾔語が⽇本語になっていることを確認したら
(右から 3つ⽬の Setting>Language から変更可
能)、ソフトウェアの設定を上⼿いことしましょう
(継承者は動画を⾒て ください)。その次は
「画⾯のサイズと数→ ←」を押すとポップアップウィンドウが開くので、サイズを変更し
ます。このサイズは使っているマトリクスパネルのドット数(私たちの場合は列 64×3=192、
⾏ 32×2=64)を⼊⼒します。場所は PC画⾯上の場所を指定するものなので微調整したい⽅は
ご⾃由に。 

ここまで来れば LED を光らせる準備は万端です。すでにデモ表⽰が光っていますが、端の
⽅でチカチカ点滅したり変な絵のつながり⽅をしたりする場合はサイズが間違っているので確
認してください。サイズが間違っていない場合はパネルやケーブルの不良が考えられるので使
⽤を中⽌してください。 



 62 

では、⻘い”＋”ボタンから「通常のプログラムのページ」を選択し、右側で背景⾊を指定し
ましょう。背景画像は「には背景画像をしません」を選択し、今回は背景⾊に⿊⾊を設定しま
す。まあこの⾊は⽅向幕にはそこまで関係ないですが、消費電⼒・パネルの寿命のためにも⿊
にしておきましょう。もう⼀度”+”ボタンを押すといろんなものが出てきます。今回は⽅向幕
データを読み込ませるために「ファイルウィンドウ」を選択し、ウィンドウプロパティ、つま
りマトリクスパネル全体の中でファイルを表⽰させる場所、サイズを調整します(ミニウィン
ドウでも直接調整できます)。全⻑は表⽰時間を表していますが、この後の操作に応じて勝⼿
に変化するので使いません。使いたかったらご⾃由にどうぞ。さらにもう⼀度”+”ボタンを押
し、「画像を追加します」から画像を選択すれば画像が追加されます。この時「画像のプロパ
ティ」内の元のサイズとウィンドウプロパティのサイズが同じならば、画像データがきれいに
映ります。不透明度や回転はご⾃由に。何回か”+”ボタンを押すか複数画像を⼀度に選択すれ
ば、複数画像が同じファイルウィンドウに⼊ります。そのため、同じファイルウィンドウの画
像は同じサイズであることが望ましいです。この場合、ファイルウィンドウ内の画像は上から
順に⼀つずつ表⽰されます。「再⽣」の数を増やすと、同じ画像がループの最後に表⽰される
ようになります(「再⽣」が 1以上の画像→2以上の画像→3以上の画像…と⾔った感じ)。
「エフェクトプロパティ」からは画像の登場シーン(以下イントロ)と退場シーン(以下アウト

ロ)を調整できます。「アプロ―」がイントロ、「出演」がアウトロです。イントロとアウト
ロの演出がかなり豊富にあるので、遊んでみましょう。「結束」を外せば、イントロとアウト
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ロが別々に表⽰されるように
なり、各々のエフェクトを⾃
由に選択できるようになりま
す(つまり結束の状態では、
ある画像のアウトロと次の画
像のイントロが⼀緒に流れて
おり、強制的にどちらのエフ
ェクトも同じものになりま
す)。この演出は同じファイ
ルウィンドウに⼊っている画
像全てに適⽤されます。「滞
在」のエフェクトは点滅を選
ぶことができますが、あまり
使いません。右側では各エフ
ェクトや「滞在」の時間を

0.1秒単位で調整できます。ちなみに「滞在」を 0 にすると画像が変化し続けます。ここでエ
フェクトを結束し、「移動」や「ダウン」にすると、幕回しのような⾒た⽬になり⾯⽩いで
す。「リピート X」「リピート Y」はエフェクトを縦横に n分割して表⽰できるもので、まあ
使いません。 

さて、今度はファイルウィンドウを増やしてみましょう(「通常のプログラムのページ」を選
択し、”+”から追加)。すると、同じ時点で⼆つのファイルウィンドウが存在することになりま
す。これで複数のファイルを同時に表⽰できるようになりました。あるいはここで「単⼀⾏の
テキストウィンドウ」を追加し(位置とサイズを調整)、「単⼀⾏のテキスト」を追加します。
すると⼀⾏のテキストを表⽰することができます。「テキスト属性の⼀⾏」で「ファイルか
ら」を選ぶと txtファイルから⽂章をインポートできます。「⼊⼒から」だと、下の欄で⽂章
を⼊⼒できます。「単語の」は⽂字と⽂字の間の空⽩を数 px空けられます。「ブライト」は
何かわかりません。「ページ」は、ウィンドウのサイズと⽂字の⼤きさや⽂章の⻑さから⾃動
的に決められる、いわば”何枚の画像で表⽰できるか”を表したものです。「回転しない」はそ
のままでいいでしょう。右側のマークは左詰め、中央、右詰めを設定できます。「連続左」と
共に後ほど触ります。フォントやサイズはご⾃由にどうぞ。ただ、サイズは px ではない感じ
です。多分 2倍かな？太字、斜体、下線は全ての⽂字に適⽤されます。「ビットマップフォン
ト」は分かりません。その下の⾊は、左が⽂字⾊で右が背景⾊です。エフェクトプロパティは
画像で説明した通りです。ここで⽂字を左詰めにし、イントロとアウトロを結合してエフェク
トを「左」にすると、⽂章がいくつかに分けられて左へ流れていくようになります。あるいは
「連続左」を選択すると、⽂章全体がゆっくりと左へ流れていきます。基本的に単⼀⾏のテキ
ストは連続左の使い⽅が多いですかね。上⼿いこと使ったら特急はまかぜの LED を再現でき
そうですが、そこまでの技術はありません。「連続左」を選択するとエフェクトプロパティが
消え、代わりに「スクロール速度」と「演奏時間」が表⽰されます。スクロール速度は⽂字が
動くスピードを指定でき(px 毎秒か px 毎フレーム)、演奏時間はこの⽂章を表⽰する時間を指
定できます(秒か回数)。また「最後に終わり」を選ばなかった場合(デフォルト)は、ウィンド
ウサイズの都合で⽂章の最後に⼤きな空⽩が残るのですが、選ぶと⽂章の最後と始めの間に全
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⾓スペース⼀個分の隙間だけ残ったまま連続で表⽰できるようになります。 
こんな感じで説明してきましたが、異なるサイズの画像を別々のタイミングで表⽰させたい

ときはどうすればいいのでしょう？そんなときは「通常のプログラムのページ」を別に⽤意す
れば、今表⽰されている通常のプログラムのページが終わった後に次の通常のプログラムのペ
ージが表⽰されるようになります。ぜひ使ってみてください。ちなみに「プログラム全体のペ
ージ」は通常のプログラムのページと関係なく必ず表⽰されます。時計とかに使うんかな？ 

さて、ここで⼀旦ファイルウィンドウに戻ります。ファイルウィンドウ内で指定されている
ものは実はファイルのデータではなく、ファイルのパスです。そのため、インポート元のファ
イルを移動するとエラーが吐かれます。また、パス先のファイルを編集すると表⽰されるファ
イルも変わります。これを利⽤して、任意.bmpみたいなファイルを⽤意し、最初のファイル
ウィンドウに⼊れておくことで、任意.bmp を編集するだけでお客様の要望に応えることがで
きます。 

ここまで来ればあとは表⽰するだけです。上の を押すと⼊⼒した通りの映像が流れるよう
になります。今回の⼊⼒の場合は上 48px に阪急の幕が、下 16px には JR⻄の発⾞標・電光掲
⽰板で表⽰されているような運転取りやめのお知らせが流れるようになります。⽂章は気にし
ないでください。あと、多分眩しいので画⾯制御>明るさ調整から⼿動明るさ調整をしておき
ましょう。というか先にやればよかった。⽂化祭で使う部屋は暗いので 40%くらいでも割と⾒
えていますが、明るい屋外で展⽰する場合などは 70%くらい要るかもしれません。状況に応じ
て変えてください。 
④これからの鉄研 LED 

たいそうな名前にしましたが、割と深刻な問題です。現状後継者がいません。また表⽰する
⽅向幕がネタ切れ気味です。正直使いまわしでもいいのですが、JR⻄以外では使いまわしの
際に新しい幕を追加するということがあまりありません。この場合幕データの製作技術が継承
されないことが危惧されます。⾃分たちでも⾊々と検討してはみたのですが、これまで製作幕
で関⻄で⾒られるだいたいの幕はコンプリートしてしまい、新しく幕を作って表⽰しようとし
ても種類が⾮常に少ないか製作が難しいものばかりです。たとえば京都市営地下鉄は、烏丸線
はフルカラーLED で作りにくいですし(どこに⾦かけとんねん)、東⻄線は幕の種類が乏しいで
す。ただ東⻄線は京津線乗り⼊れもあるので若⼲幕が増えるのですが、神⼾市営地下鉄は 20
幕も無いです。ちなみに去年の⼤阪メトロがこれまでで最少の 50 幕くらいなので、あんまり
…。新幹線は正直⼆度とやりたくないので北陸もパス。となると京阪と南海くらいしか残って
いないのですが、新幹線と同じタイプの幕だったり情報が乏しかったりするのでやりたくない
です。うーん…。 

ただ、ここで鉄研 LED の⽂化を終わらせるわけにはいきません。LED が模型など他の活動
と異なる点として、ほとんどの活動を PC上で⾏うという特徴があります。鉄研としては鉄道
好きな⼈ならだれでも⼊ってよしという体制を取っているため、様々な⼈に合った活動を⽤意
することは鉄研の規模を拡⼤させることの⼀助にもなります。その点で LED ⽅向幕の活動は
代えがたいものであると⾔えるでしょう。…とまあつらつら並べてみましたが、それよりも
LED ⽅向幕の製作や展⽰が楽しいことを伝えていきたいという思いの⽅が強いですね。LED
⽅向幕の製作は⾮常に楽しいです。幕を描いているときもそうですし、LEDVISIONを操作し
ているときもそうです。また、LED は基本的に LEDVISIONが勝⼿に表⽰してくれるので、
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⽂化祭を訪れる皆さまとのコミュニケーションがとりやすいのが⼀つメリットとしてあります
ね。裏側を簡単に⾒られることからラズパイ指摘⽗さんみたいな⼈が突っ込んできやすいのも
そうですし、ピカピカ光っているものは⼦供も⾷いつきやすいです。お客様の要望に応えた展
⽰をしやすいので、記念撮影も捗っていました。また、去年の場合 2025⼤阪関⻄万博の幕を
製作したりしたのですが、ミャクミャクは凄い⼈気ですね。あまりにも⾒せてくれという声が
多くてびっくりしました。あるいは⾃分が LED の隣でぼけーっと突っ⽴ってるだけだと思っ
て(ほとんどそうなのですが)鉄研や弊校について質問する⽅も結構いました。こういう話がで
きるのは楽しさもありつつ驚きが得られることもあり、貴重なものだと感じています。是⾮後
輩にはこういうものをこれからも続けてもらいたいと思います。 
締め切りがぎりぎりなのでこの辺で終わりにしようかと思います。最後は少し LED とは関
係ない、⽂化祭の話になってしまいましたが、弊校鉄研の LED について⼀通りのことが語れ
たと思います。これを読んで LED に興味が出た部員は引き継いでくれたら嬉しいです。ある
いは⾃分でも LED をやってみようと思った他校⽣の⽅やその他の⽅はぜひ連絡してくださ
い。⾃分がわかるところだけでも応援させていただきます。 

LED ⽅向幕がこれからの鉄研の未来を明るく照らすことを祈っています。 
最後の画像はWESTER を普及させるために勝⼿に作った幕です。⽩⿊では⾒えないと思い

ますが。 
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5．あまったじかんでなにしよう 
 
まあそんなに時間はないんですが。着いたときには既にバスまでは 30 分くらいしか猶予がありません。その
間にまだ名駅で出来ていないことをやります。 
とりあえずベルノライトのパネルの写真を撮り、スタンプを押してクリアファイルを交換してもらってなんか
グッズを売っているらしいのでサービスセンターに⾏きます。 
はい。そうです。⼤体売り切れていました。何か売れ残っていたかは覚えていません。落胆しながらロッカー
に⾏き荷物を取り出して地下街を練り歩きエスカに向かいます。地上の東⻄通路は⼈が多いんですよね。 
そのままビックカメラに⼊り、エスカレーターで 6F まで上がります。そう、アイマスオフィシャルショップ
ですね！学マスのガチャガチャを買ったあとシーズのヴァイスコラボデッキを買いシャニマスのくじを引きま
す。⽸バッジが当たったらしいです。にちかの⽸バッジを交換して下に降ります。 
あとなんかエスカレーターで上ってる途中で王道篇第 4弾「悪魔神、復活」を 1パック買ったらしいです。 
ギリギリでバスに乗り込み忘れずにスマホを充電しこの旅は終わりを迎えました。 
 
6．総括 
 
今回の旅で得られたもの: スタンプラリーの台紙、クリアファイル、咲季の下敷きもどき、佳樹とにちかのグ
ッズと韻率⾳愛 ハーフツインとゆかいな仲間たち(デュエマとヴァイスとビルディバイドなど)、写真、記憶 
得損ねたもの: ⼀部のパネルの写真、岐⾩⾏きの特急、2200 系のコラボ塗装、マーチのアクスタ、名鉄百貨店
のポップアップストア、サイン⼊り系統板の抽選権、きしめん、カヌレ(回収済み)、⼭盛りポテト、マーチと
オグリの東海ダービーでの対決、⽂才 
失ったもの: 多⼤なる⾦銭、イヤホン、学年 LINE内での私の尊厳(元から)、この原稿(2.5ページ) 
 
最後までこの⽂章を飽きずに読んだ変⼈へ 

マーチ T かつにちか Pの佳樹の兄より 
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岡⼭旅⾏記 
                                83回⽣ I.H・U.S・N.A 

 
1.はじめに（U.S） 
 
初めての中間考査が終わった直後の 5 ⽉ 31 ⽇、この部誌を執筆している 3 ⼈と他の 2 ⼈で岡
⼭へ⽇帰りで旅⾏に⾏きました。この部分の執筆を担当した⼈はローカル線や観光列⾞に乗っ
たことがこれまでにほぼなく、とても楽しかったです。具体的な⾏程は、表を⾒ていただいた
⽅がわかりやすいと思いますが、新⼤阪に 7 時 30 分ごろに集合し岡⼭まで、もうすぐなくな
るかもしれない 500 系に乗り、岡⼭に到着後、倉敷へ向かい、班に分かれ倉敷美観地区や⽔島
臨海鉄道に乗った後、岡⼭へ戻り、「SAKU美 SAKU楽」という観光列⾞に乗って津⼭へ⾏き
ました。そこでは、「津⼭まなびの鉄道館」という、旧津⼭扇形機関⾞庫を併設している鉄道
博物館や、津⼭城へ⾏きました。そこから、「姫新線」というローカル線に乗って佐⽤まで⾏
き、スーパーはくとに乗り換えて京阪神に帰る班と、佐⽤からも姫新線に乗り続け姫路まで⾏
き、姫路駅名物の「えきそば」を⾷べてから新快速で京阪神に帰るルートに分かれて帰りまし
た。 
 

2.旅程（U.S）  
 
出発駅 出発時間 路線 列⾞（種別⾏先） 到着駅 到着時間 

新⼤阪 0740 ⼭陽新幹線 超特急こだま 841 号/博多 岡⼭ 0845 

岡⼭ 0903 ⼭陽本線 普通/三原 倉敷 0921 

〜〜〜〜倉敷観光班〜〜〜〜 
略 
〜〜〜〜⽔島臨海鉄道班〜〜〜〜 
 

出発駅 出発時刻 路線 列⾞（種別⾏先） 到着駅 到着時間 

倉敷市 0930 ⽔島臨海鉄
道線 

普通/三菱⾃⼯前 浦⽥ 0943 

浦⽥ 0951 ⽔島臨海鉄
道線 

普通/倉敷市 倉敷市 1004 

 
 
出発駅 出発時間 路線 列⾞（種別⾏先） 到着駅 到着時間 
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倉敷 1023 ⼭陽本線 普通/瀬⼾ 岡⼭ 1040 

岡⼭ 1055 津⼭線 SAKU 美 SAKU 楽 2 号/津⼭ 津⼭ 1227 

〜〜〜〜津⼭観光〜〜〜〜 
略 
〜〜〜〜姫新線班〜〜〜〜 

出発駅 出発時間 路線 列⾞（種別⾏先） 到着駅 到着時間 

津⼭ 1626 姫新線 普通/佐⽤ 佐⽤ 1727 

佐⽤ 1734 姫新線 普通/播磨新宮 播磨新宮 1803 

播磨新宮 1811 姫新線 普通/姫路 姫路 1842 

姫路 1856 ⼭陽・東海
道線 

新快速/⻑浜 ⼤阪 1958 

 
〜〜〜〜スーパーはくと班〜〜〜〜（佐⽤まで姫新線班と同⾏） 
 

出発駅 出発時間 路線 列⾞（種別⾏先） 到着駅 到着時間 

佐⽤ 1751 智頭急⾏
線・⼭陽・
東海道線 

特急スーパーはくと 14号/
京都 

京都 2006 

 
 
3.新⼤阪→岡⼭→倉敷（U.S）  
執筆者は U.Sです。よろしくお願いします。 
7時 20 分ごろ、新⼤阪駅に集合し、某 I君が買ってくれた特急券を受け取り新幹線の改札に⼊
りました。乗るのは、⼭陽新幹線こだま号博多⾏です。この列⾞には、今のうちに乗らないと
引退するかもしれない 500 系が充当されていて、のぞみ、さくら、みずほといった列⾞と⼤差
ない時間で岡⼭まで⾏くことができるので、この列⾞に乗ることにしました。乗るのはもとも
とグリーン⾞だった 6 号⾞で、今では通常の指定席と変わらない値段で乗⾞することができま
す。5⼈なので、2列＋2列シートであるため⾃分が孤⽴しました。 
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↑500 系旧グリーン⾞の座席  ↑相⽣駅で 500 系が並ぶ光景 ↑Urara 
 
また、500 系の 8号⾞（端）には運転台もどきがあり、実際に操作することができます。 
もちろん運⾏には影響しません。鉄道に興味がない⼈にとってはただの飾りです。）7時 40 分
ごろに新⼤阪駅を出発し、友達とカードゲームをしながら、新神⼾・⻄明⽯・姫路の順に停⾞
し、次は相⽣です。このあたりで 8 号⾞にある運転台もどきを操作しに⾏きました。そして、
相⽣に停⾞すると、向かいにも 500 系が⽌まっている。ということで、退避時間にこの珍しい
光景を写真に収めに⾏きました。そして、岡⼭に到着。岡⼭では駅スタンプを押し、岡⼭市電
の乗り場の近くまで⾏き、⾞両を撮りました。そして、次に乗るのは倉敷⽅⾯⾏きの⼭陽本線
普通電⾞。充当されている列⾞は 227系 Urara でした。鉄道に興味がない⼈にとっては国鉄型
の⾞両の置き換えはメリットでしょうが、鉄道ファンにとっては国鉄型を残してほしいので、
Urara アンチの⼈もいます。ここで某 K君が乗り遅れる。（何を四天王。）そして、20 分ほど
で倉敷に到着。倉敷美観地区や⽔島臨海鉄道に⾏きました。詳しくはこれ以降の章をご覧くだ
さい。 
 
4.⽔島臨海鉄道（N.A） 
ここから執筆者は僕、N.A になります。よろしくお願いします。 
倉敷では⽔島臨海鉄道に乗る⼈と、美観地区へ⾏く⼈の２組に別れます。 
僕は、某 N 君と２⼈で⽔島臨海鉄道に乗りに⾏きました。 
倉敷に着くと、⽔島臨海鉄道の乗り場へ移動しました。そこには⽔島臨海鉄道の⾞両
MRT300 形が停⾞していました。列⾞に乗り込み、発⾞するとゴゴゴゴというディーゼル
⾳が聞こえてきました。そう、この⽔島臨海鉄道は、電化されていない、つまり、⾮電化
の路線なのです。電化とは、線路の上の架線から電気を取り込み、列⾞などを⾛らせる⽅
式のことで、⾮電化とは、架線から電気を取り⼊れず、軽油を燃料とするディーゼルカー
などで列⾞を運⾏する⽅式のことです。前者の⽅が⼀般的で、後者は主に⽥舎の路線など
でしか⾒られません。ところで、⽔島臨海鉄道には旧国鉄の⾞両であるキハ 30 形がまれ
に⾛っています。今となってはかなりレアなので、いつか乗ってみたいです。今回は時間
の都合により、途中の浦⽥駅までしか乗⾞できませんでした(泣)。次⾏く時はキハ 30 形
に乗ることと合わせて全線乗⾞したいです。浦⽥で折り返し、倉敷に到着。次は岡⼭⽅⾯
へ戻り、観光列⾞の SAKU 美 SAKU 楽に乗ります。ここで⼀旦執筆を終わります。 
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←⽔島臨海鉄道の MRT300 形 
5.美観地区＋倉敷→岡⼭→津⼭（I.H） 
執筆者変わりまして、I.Hです。よろしくお願いします。 
9 時半ごろ、倉敷に到着しました。駅から徒歩 15 分の場所には江⼾時代の街並みを残した美し
い街並みに、カフェ・雑貨店などが⽴ち並ぶ国内有数の観光地であり、年間約 350 万⼈が訪れ
るとされている、倉敷美観地区があります。ʻʻせっかく岡⼭に⾏くのならここは外せない！ʻʻと
無理やり倉敷を旅程に組み込みました。駅から出てテクテクと歩き倉敷美観地区に到着！ 

       
倉敷美観地区では散歩したり、お⼟産を買ったりして過ごしました。倉敷川沿いに植えられた
柳の緑と⽩壁の屋敷が情緒にあふれる景観を作り出しており、とても楽しい時間を過ごすこと
ができました。ベンチで⾷べたむらすゞめ（倉敷銘菓）がとてもおいしくて、お⼟産として⼤
量に持って帰りました笑。今回はあまり時間がなかったのですが、再び訪れてゆっくり楽しみ
たいと思いました。※乗り遅れた某 K君とは無事合流できました。 
さて、倉敷駅に戻り、⽔島臨海鉄道班と合流の後、岡⼭へ帰ります。やってきた⾞両は 115 系
A-01 編成。1963〜1983 年にかけて 1921 両製造されたとされている 115 系の中でも最初に製
造された編成です。レアですね(？)とはいっても座席はリニューアルされていて座り⼼地はと
てもよかったです。どうやらこの 115 系も、岡⼭ー倉敷で乗った 227系 urara によって数年で
置き換えられてしまうようで…。国鉄王国岡⼭の終焉も近いのかもしれません。     
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☝別⽇別編成友⼈撮影 

岡⼭に帰ってきました。おのおの列⾞の撮影をしたり、駅弁を買ったりして過ごします。
SAKU美 SAKU楽の発⾞時刻が近づき、⼀同ホームに集まります。どうやってみんなで記念写
真を撮ろうか…と困っていると、なんとアテンダントさんが記念撮影をしてくださいました！
ありがたい限りです。そうして列⾞に乗り込みます。ここで、SAKU美 SAKU楽についての解
説をしましょう。SAKU 美 SAKU 楽とは、津⼭地区で運転されていたキハ 40 系気動⾞を、⾞
内で豪華な弁当やスイーツを楽しむことができる列⾞へと改造し、2022 年 7⽉から岡⼭ー津⼭
間で運転を開始した 1 両の短い観光列⾞です。途中駅での停⾞時間を活⽤しての⼩散歩なども
楽しむことができ、津⼭線を味わうのならこれ！といった観光列⾞となっております。 
10 時 55 分、列⾞は定刻で岡⼭駅を離れます。この津⼭線はユニークな途中駅が多いことで知
られています。その⼀つが岡⼭から 8 駅⽬に当たる、福渡駅です。シャボン⽟のお出迎えを受
けながら到着です。いかにも福がありそうな駅名だからか、駅名表には七福神のかわいいイラ
ストが描かれていました。地元の⽅の盛⼤なお⾒送りを受けながら福渡駅を発⾞です。ここで、
そろそろスイーツをいただかないとまずいということに気が付き、⾷べることにしました。私
たちが予約したのは「岡⼭のスイーツセット」で、岡⼭の⼈気タルト店のスイーツが 4 種類も
楽しめます。どれもとてもおいしかったです。そうして次の停⾞駅、⻲甲駅に到着です。この
⻲甲駅の駅舎は駅名の通り⻲の形をしていることで有名です。⻲の⽬が時計になっていたり、
駅舎の前に 3 匹のカメの⽯像が置いてあったり、なんと⽣きている⻲までいる、とても⾯⽩い
駅でした。⻲甲を出ると終点津⼭まではあっと⾔う間です。12 時 27 分、美作地区のターミナ
ル、津⼭駅に到着です。 
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☝福渡停⾞中の SAKU美 SAKU楽  ☝⻲⻲⻲ェ！！の⻲甲駅   
6．津⼭観光 
執筆者変わりまして、再び N.A です。 
津⼭に着くと、津⼭まなびの鉄道館へ⾏きました。津⼭まなびの鉄道館は、現存する⽇本
で 2 番⽬の規模を誇る「旧津⼭扇形機関⾞庫」を中⼼とした鉄道博物館で、扇形⾞庫や貴
重な蒸気機関⾞、ディーゼル機関⾞を展⽰しており、ジオラマや実物を通して鉄道の歴史

や仕組みを学べます。 
鉄道館の扇形⾞庫はとても⼤きかったで
す。また、ジオラマは、津⼭の町並みが
とても精巧に作られていました。皆さん
も機会があればぜひいってみてくださ
い！その後、津⼭城へ⾏って、中の備中
櫓にも⼊りました。櫓から⾒た下の街の
眺めがとても綺麗でした。 
津⼭はとてもいい街だったので、また⾏
きたいです。  
これで僕の執筆を終わります。ここまで

読んでいただきありがとうございました！ 
7.津⼭→佐⽤→播磨新宮→姫路→⼤阪（U.S） 
執筆者変わりまして、U.Sです。 
津⼭で、津⼭まなびの鉄道館や津⼭城での観光を終え、津⼭駅へ戻りました。しかし、乗る予
定の姫新線の列⾞までは 1 時間待ち。1 本前の列⾞ももう出発しているので、津⼭駅の構内で
待つしかありません。（その間、某 I 君がスーパーはくとの切符を買っていました。時間はほ
とんど変わらないのに）いろいろあって、津⼭駅を出発。佐⽤までは約 1 時間かかります。姫
新線はローカル線で、座席が関⻄エリアで⾒るものとは違い、向かい合わせになっている席が
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多かったです。また、前⾯展望を⾒ていると、上⽉付近で「時速 25 ㎞制限」というものがあ
りました。これは JR ⻄⽇本が、もし事故が起こっても被害を最⼩限にとどめるために設定し
たものだそうです。そして、佐⽤駅に到着。駅スタンプは⾒当たらない。智頭急⾏線の駅スタ
ンプは、近くの上郡・⼤原・智頭といった主要駅に置かれているそうです。そして、佐⽤でス
ーパーはくとに乗る⼈たちと別れ、姫新線播磨新宮⾏きに乗り換えました。JR の駅スタンプは
どこにあるんだよ。⾞両の両数が津⼭から佐⽤に⽐べて増えています。佐⽤からはローカル線
とはいっても関⻄エリアの中だからでしょうか。30 分ほどで播磨新宮に到着。播磨新宮で姫路
⾏きに乗り換えます。ここにも駅スタンプはなかった。特にいうことはありませんが、30 分ほ
どで姫路駅に到着。この間にスーパーはくとに追い抜かれたようです。スーパーはくとに乗っ
ても⼤阪や京都につく時間は 20 分しか変わらないのに 4000円もするんですね。個⼈的には⾼
いと感じました。姫路駅で駅スタンプを押し、播但線の撮影などもして⼭陽本線のホームへ向
かいます。列⾞の出発まで残り 10 分ほどしかありませんが、爆速で姫路駅名物の駅そばを⾷
べました。きつね駅そばや姫路たこ焼き駅そばなど様々な種類がある中、⾃分は天ぷら駅そば
を選びました。⽴ち⾷いそばのお店にいくのはこれが初めてでしたが、とても美味しかったで
す。その後、新快速に乗⾞し、途中、舞⼦を通過したあたりで瀬⼾内海（⼤阪湾？）を眺めな
がら 1 時間で⼤阪駅に到着。やっぱり時速 130㎞の⼒はすごい。⼤阪から京都までもわずか 30
分で到着。京都駅から某路線に乗り換え、⾃分の今回の旅は終了です。初めてこういう旅をし
たけど、とても楽しかったです！ 
 
8.佐⽤→智頭急⾏線経由→姫路→⼤阪→京都（I.H） 
変わりまして、再び I.Hです。 
佐⽤駅で姫新線班を⾒送り、改札を出ます。佐⽤駅は無⼈駅で、待合室には⾃販機があるだ
けでした。駅舎は…⾖腐ハウスみたいな感じでした。はい。え〜ここで、智頭急⾏線の解説
です。智頭急⾏線は JR⼭陽線上郡駅から佐⽤、⼤原を通り、JR因美線智頭駅までを結ぶ、
智頭急⾏という会社の鉄道路線です。京阪神地区から⼭陰⽅⾯へのアクセスを向上させるた
めに建築されました。線路は⾼架で直線区間も多く、まるで新幹線のような作りになってい
るためこの区間を⾛る列⾞は普通列⾞でも 110㎞/h、特急列⾞なら 130㎞/hまで出すこと
ができます。智頭急⾏線を経由して京都ー倉吉間を⾛る特急スーパーはくと号は、同じく⼤
阪ー⿃取間を播但線・⼭陰線経由で結ぶ特急はまかぜ号と⽐べてなんと約 110 分も短い 150
分で⼤阪ー⿃取間を結んでいます！(智頭急⾏ｽｹﾞｰ)いざ、スーパーはくとに乗⾞です。17時
51 分定刻で発⾞。なんとこの列⾞、指定席なのに⾜置きがあります！⼿すりも机も⽊⽬調！
⾞内には⾃販機も！？そしてそして、なんとこの列⾞の⼀部座席は展望席になっていて、⼤
きな窓で前の景⾊を楽しむことができちゃいます！超豪華！快適快適♪⾼規格路線を 130㎞
/hで爆⾛し、あっという間に姫路に到着。なんと、姫路到着時点で佐⽤駅で⾒送ったはずの
姫新線班を追い越してしまっていたようです。わぁびっくり。ここからも終点京都まで最⾼
時速 130㎞/hの区間が続きます。⼣暮れの瀬⼾内海を眺めながらのんびりのんびり過ごしま
した。(スマホには姫新線班の恨みに満ちた通知がたぁくさん。まぁ僕が写真を送り付けた
のが悪いんですけどねﾊﾊｯ。君らも乗ればよかったのにぃ〜あー快適快適^^）京阪神の夜の
中を疾⾛し 20 時 6分京都に到着です。と同時に僕の旅も終了！あ〜楽しかった。お疲れさ
までした！ 
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                            ☝⼤迫⼒な展望が楽しめる！！ 

 
9.おわりに（I.H） 
中 1 による岡⼭、津⼭旅⾏記はどうだったでしょうか？今回が初めての執筆ということもあ
り、つたない部分もあったと思いますが、楽しんで読んでいただけていたら僕たちはとてもう
れしいです。この旅の感想としては、まず 500 系ってすっげー丸いんだなぁということ。窓に
映る顔がムンクみたいになってました。 
もう⼀つが、実際に経験することは⼤きな価値があるんだなということ。旅先で⾒た景⾊、列
⾞の中で⾷べたスイーツの味、地元の⽅との会話…。どれも実際に旅に出ないと経験できない
ことばかりで、旅に出ることの素晴らしさを感じました。最後に 1 つ。とても楽しかった！！
締め切りギリギリなのでこの辺で終わりにしたいと思います。最後まで読んでいただき、あり
がとうございました！！ 
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岡⼭旅⾏記（じゃない⽅）  
 

83回⽣ T.Z K,S 
 

 1.はじめに 
 
 初めまして。 83回⽣の T です。僕は先ほどのページにある他の 83回⽣の⼈たちが⾏っていた岡⼭旅⾏に
⾏くことができなかったのですが、2026年 1⽉に、同じく上の旅⾏に⾏けなかった K君と旅⾏に⾏ってきた
ので、その旅⾏を記したいと思います。主な旅⾏⽬的は、115 系末期⾊の撮影・500系に乗⾞・etSETOraの
撮影などです。旅程は以下の通りです。 
 

   発駅 発時刻   列⾞名・⾏先    着駅 着時刻     備考 

   芦屋  0702   快速 網⼲⾏     ⻄明⽯  0742  新幹線に乗り換え 

    ⻄明⽯    0742   こだま 941 号 博多⾏    岡⼭  0845  500系が充当予定 

   岡⼭  0916   普通 新⾒⾏     北⻑瀬  0920     105 系の撮影 

    北⻑瀬  0935   普通 三光⾏    中庄  0943   115 系の撮影 

   中庄  1028   普通 福⼭⾏    ⼤⾨  1059   115 系の撮影 

   ⼤⾨  1120   普通 ⽷崎⾏    福⼭  1134  

   福⼭  1212   普通 三原⾏   備後⾚坂  1216  

  備後⾚坂  1239   普通 福⼭⾏    福⼭  1245  

   福⼭  1309   普通 岡⼭⾏    岡⼭  1410   いろいろ撮影 

   岡⼭  1445   普通 児島⾏    ⼤元  1448   いろいろ撮影 

   ⼤元  1519   普通 宇野⾏    早島  1532   いろいろ撮影 

   早島  1643   普通 岡⼭⾏    岡⼭  1659  

   岡⼭  1710   普通 姫路⾏    姫路  1844   駅そばで⼣⾷ 

   姫路  1856   新快速 ⻑浜⾏    芦屋  1945  

 
 ２ 500 系（笑）で岡⼭へ 
 
午前 7時、住吉駅で⼆⼈は合流し、⻄明⽯駅へ移動しました。⻄明⽯からは新幹線に課⾦しました。なぜ課⾦
したかというと、500系新幹線に乗るためです。500系新幹線は近年引退する⾒込みであるため、ここらで乗
⾞することにしました。なになに、どうやら 500系と新しくできたN700系が同じ運⽤らしいですが、知った
こっちゃないですね（圧）。そんなことを考えながら、⻄明⽯駅で通過する新幹線を撮っていたら、（写真
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１）乗⾞する列⾞の接近放送が流れてきました。乗⾞位置で待っていると、奥から乗る予定の電⾞が⾒えてき
たのですが、、、（写真２） 
なんということでしょう。N700系が⼊線してきました。500系に乗りたかったのに乗れなかった悲しさがこ
み上げてきたので、もうクタクタです。 
N700系の中でぐちぐち⾔っていたら、あっという間に岡⼭に到着です。岡⼭駅までしか乗⾞券を買っていな
かった僕は⼀度改札を出て、特急南⾵ 3号を撮りました。（写真３）⾚いほうのアンパンマン列⾞が充当され
てました。繁忙期は基本的に南⾵は 5両で運転するものですが、この電⾞は 4両でしたね。 
無事に写真を撮り終えたら、なんと K君が切符をなくしたらしい。急いで新幹線改札に戻り、対応してもらい
ましたが、このせいで乗る予定だった電⾞を逃すことに。本来はこの後中庄駅まで⾏って 105 系を撮影するつ
もりだったのですが、間に合わないので仕⽅なく後続の電⾞で隣の北⻑瀬駅まで⾏って撮ることにしましょ
う。 
３ 115 系などの撮影 
 
北⻑瀬駅は、2⾯ 3線、真ん中に貨物の引き込み線がある構造の駅です。撮る画⾓が影になっているので、い
い写真が撮れるかわからなかったし、なんなら乗⾞予定の電⾞に間に合うのかわからなかったのですが、なん
とか撮れました。（写真 4） 
やってきた 115 系に乗って中庄駅に移動。ここでは、115 系のG編成＋G編成と、D編成＋D編成を撮りま
す。 
まず来たのは、G編成＋G編成です。G編成は、2026年のダイヤ改正で引退した。通称「⾷パン電⾞」で
す。 
2 両編成で、⻄側だけ⾷パン（切妻）型、東側は普通の 115 系の顔をしているので、G編成＋G編成は、⾷パ
ン顔と普通の顔が連結している⾯⽩い編成なのです。（写真 5、写真 6） 
続いて、D編成＋D編成です。こちらは基本的に 2 か 3両の岡⼭地区では珍しい、3＋3両の 6両編成で運⾏
されている⾞両です。こんなに⻑い⻩⾊い電⾞はみたことないので、新鮮な気持ちになりました。 
さて、中庄駅での撮影も終わり、227系（Urara）に乗⾞し、次の撮影スポットへ。 
新しいピンクの電⾞に揺られ、次の撮影地、⼤⾨駅に到着です。この駅は極端にカーブをしている⾯⽩い駅。
停⾞した電⾞の⾞内でまともに⽴つこともできないくらいです。この駅では、115 系の A編成を撮影します。
A編成は、4両編成の 115 系です。カーブしているのでいい写真が撮れるのかと思いきや、構図が⾯縦しかな
い！ 
仕⽅なく⾯縦で撮ったのですが、これが意外とよく、⾃分なりに満⾜な写真が撮れました。（写真 7） 
 
 ４ etSETOra の撮影（笑） 
  
115 系たちの撮影を終えて満⾜した我々⼀⾏は、T 君の誘いを受け、福⼭に etSETOra の撮影をしに⾏きまし
た。etSETOra とは、JR ⻄⽇本が広島駅〜福⼭駅間で運⾏する観光列⾞です。瀬⼾内海の絶景を眺めながら、
名産のスイーツやお酒を楽しめる全⾞指定の快速列⾞として、主に⾦⼟⽇祝に運⾏されています。この⽇は⼟
曜⽇であったため、etSETOra は運⾏していました。 
 227 系（Urara）に揺られて、⼤⾨から福⼭駅にやってくると、すごいことに気がつきました。福⼭駅は柱
がたくさん⽴っており、全く撮影に向かない駅でした。その後、備後⾚坂駅付近に撮影地があるようでしたの
で、向かうことにしました。227 系（Redwing）に乗って備後⾚坂駅につきました。（写真 8）ここから歩い
て 10 分くらいのところの撮影地に向かおうとした、その時！備後⾚坂駅の運⾏情報に何やら、「運休のお知
らせ」が。 
 
〜 呉線倒⽊の影響により、⽵原〜三原間で運転⾒合わせ 
                  そのため etSETOra は⽵原駅で運転打ち切り 〜 
なんと狙いの etSETOra が運休になったというのです。etSETOra をとりたかった T 君はものすごく凹み、ブ
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チギレていました。（その時、グループラインでは先輩からめっちゃ煽られていました。）etSETOra が運休
になったことで、急いで岡⼭駅に引き返し、瀬⼾⼤橋線をとることになりました。 
 
 ５ 瀬⼾⼤橋線での撮影 
115 系に揺られて岡⼭駅に引き返してきた我々⼀⾏は、瀬⼾⼤橋線の⼤元駅にて撮影を敢⾏することにし、列
⾞の時間までは、岡⼭駅で撮影することにしました。撮影をしていると、213 系・227 系・キヤ 141 の３種類
が同時に⼊線してきました。213 系は珍しく、特にキヤ 141 は検測⾞で、滅多に巡り会えない⾞両です。（写
真 9）我々はもちろん、キヤ 141 を撮影しましたが、後からあの時⼊ってきていた 213 系は 213 系の中でもレ
アな⾞両だと分かり、複雑な気持ちになりました。 
 そんなこんなで、⼤元駅にやってきました。ここでは、特急南⾵と快速マリンライナーを撮影しにきまし
た。特急南⾵号は⾚のアンパンマンラッピングの⾞両でした。（写真 10、11）この時、とても⾵が強く、撮
影するのはとても難しかったです。そのため、我々は早島駅に移動することにしました。 
 早島に着くと、隣のホームに移動する必要があり、跨線橋を渡りました。その時、重度の⾼所恐怖症である
僕はとても怖かったです。早島駅はその時、岡⼭⽅⾯に⾏く電⾞を取るととても逆光で、仕⽅がなく後追いで
とりました。この時の写真は⾃分的にはあまり満⾜いくものではなかったですが、まあよかったでしょう（） 
（写真 12） 
 ６ 帰路 
早島での撮影も終わり、後は帰るだけとなりました。まず岡⼭駅に移動し、お⼟産を買いました。岡⼭駅で 213 系が
隣のホームに来たので撮り、岡⼭にさよならを告げました。もうクタクタだったので、気づいたら夢の中。起きたら
相⽣駅でした。相⽣駅で接続していた普通に乗り換え、姫路を⽬指します。姫路駅では、綺麗にライトアップされた
姫路城も⾒れました。 さて、ここで時刻は午後 6 時前。まだ夜ご飯には少し早い時間ですが、せっかく姫路駅に来
たので、駅そばを⾷べましょうかね。 
なんと⾔ってもこの駅そば、安いし美味いしすぐに⾷べれるという、コスパもタイパも完璧な飲⾷店なのです。まぁ
話し出したら⻑くなるので来年の部誌にでも魅⼒を書いておきましょうかね。（写真 13） 
さて、駅そばも⾷べ終わり、ホームに出てみると本⽇最後の電⾞。新快速がホームで待機してました。この電⾞に乗
ってしまうとあっという間に関⻄圏。 流⽯は新快速ですね。⼀時間もすると最寄り駅の芦屋駅に到着。これにて当
旅⾏は終了です。 
 
 
７ 終わりに 
本⽇は当旅⾏記を最後までお読みいただきありがとうございます。 500 系に乗ろうとしたら N700 系が来るわ、
etSETOra は運休するわ、⾊んなハプニングに⾒舞われましたが、いいと思える写真がたくさん撮れたので、いいと
しましょう。⻑くて読みづらい⽂を最後まで読んでいただきありがとうございました。また来年の部誌でお会いしま
しょう〜 
 
 
写真 1                        写真 2 

 
写真 3                                                                写真 4 
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写真 5                                                                                                                  写真 6 

←写真 7 
写真 8                                                                写真 9 
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写真 10                                                              写真 11 

 

 
写真 12                                                                   写真 13 
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         関東列⾞の旅と JR ⾸都圏ダイヤ考察 
                            ８２回⽣ N.M 

まえがき 
82 回⽣の N.M です。今回初めて部誌を書きました。今年 1 ⽉に⾏って来た関東旅⾏についてと

⾃分で勝⼿に考えた京葉線、埼京線、総武線などのダイヤを紹介します。温かい⽬で最後まで読ん
でいただけると嬉しいです。 

 
1 ⽇⽬⾏程   
 

発時刻 
 発駅  着時刻 着駅  路線名 

9:06 新⼤阪  11:33 東京   

11:44 東京  12:00 池袋  東京メトロ丸ノ内線 

12:30 池袋  13:47 ⻄武秩⽗  ⻄武池袋線・秩⽗線ちちぶ１５号 

14:56 御花畑  15:17 三峰⼝  秩⽗鉄道 

15:43 三峰⼝  16:41 寄居   

16:54 寄居  17:11 ⼩川町  東武東上線 

17:14 ⼩川町  17:27 森林公園   

17:30 森林公園  18:19 池袋  川越特急 

18:29 池袋  18:48 有楽町  東京メトロ有楽町線 

18:55 東京  18:57 ⼋丁堀  JR 京葉線 

まず初⽇は秩⽗に⾏きました。U ターンラッシュということもあり、新幹線は 10 分ほど遅れて
いましたが、余裕のある⾏程にしていたので問題はありませんでした。早速ラビューに乗⾞しまし
たが、やはり窓がものすごく⼤きく、南側の席だったのでとてもまぶしかったです。（東飯能で逆
向きになったのでちょうどよかったです。）そして⼭を越えたのち、秩⽗に到着です。秩⽗でかつ
丼を⾷べ、秩⽗鉄道で終点の三峰⼝に⾏きました。秩⽗駅からちょうど⼀⽇⼀本の上り急⾏⽻⽣⾏
きが来ていたので、それに乗って帰りたかったのですが、完乗したいので三峰⼝まで⾏きました。
三峰⼝は雄⼤な雪景⾊が広がり、⾼い橋の上から⾒下ろす景⾊は今でも鮮明に覚えています。バン
ジージャンプがありましたが、もちろんしませんでした。そして寄居まで⾏き、東武東上線で池袋
まで⾏きました。森林公園からは川越特急に接続していたのですが、とても早くてあっという間で
した。関東では珍しく、追加料⾦なしのクロスシート⾞なのですが、座⾯がとても固く、背もたれ
の⾓度も急だったので正直乗り⼼地はロングシートの秩⽗鉄道（元東急）のほうがよかったです。
ちなみに折り返し TJ ライナーとなっていました。この後有楽町線で有楽町まで⾏き、京葉線に乗
り換えたのですが、地下鉄有楽町駅と京葉線東京駅は東京国際フォーラムの地下を通じてつながっ
ており、⼀度も地上に出ずに⾏くことができるため他路線の東京駅からの遠い乗り換えよりはるか
に楽で早いです。 
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秩⽗駅に停⾞中のラビュー                                    秩⽗駅に停⾞中の⽻⽣⾏き 
2 ⽇⽬⾏程 

 
8:18 ⼋丁堀  8:22 ⼈形町  東京メトロ⽇⽐⾕線 

8:29 ⼈形町  8:36 浅草  都営浅草線 

9:00 浅草  10:50 東武⽇光  スペーシア X３号 

11:07 ⽇光  11:15 安川町  バス 

11:30 ⽇光東照宮      

12:59 東武⽇光  13:08 下今市  東武⽇光線 

13:30 下今市  14:06 ⻤怒川温泉  SL ⼤樹 

15:06 ⻤怒川温泉  15:35 下今市  東武⻤怒川線 

15:42 下今市  15:51 東武⽇光  東武⽇光線 

16:19 ⽇光  17:02 宇都宮  JR ⽇光線 

17:35 宇都宮  18:18 上野  東北新幹線 

18:40 上野  18:50 ⼋丁堀  東京メトロ⽇⽐⾕線 

2 ⽇⽬は⽇光、⻤怒川温泉に⾏ってきました。浅草駅からスペーシアXのコックピットラウンジ
に乗⾞し、終点の⽇光まで⾏きましたが、いすがとても広く、先頭⾞両なので全⾯展望も⾒ること
ができてとても楽しく快適に移動することができました。（チケットが取れたのはとてもラッキー
でした。）そしてバスで⽇光東照宮に移動し、⼀時間ほど観光し、昼⾷でラーメンを⾷べて戻って
きました。東武⽇光駅の特急列⾞の発⾞メロディーを録⾳するために早めに戻ってきたのですが、
残念ながら遅延の影響で発⾞メロディーを流さず素早く出発してしまいました。そしてそのあとの
普通電⾞で下今市まで移動し、SL⼤樹に乗⾞します。C11形蒸気機関⾞にひかれて SL⼤樹が⼊
線。客⾞は国鉄感あふれ、開放型の展望デッキまでついていました。SLは時速 30キロほどでゆっ
くり⾛⾏します。終点の⻤怒川温泉では SLが転⾞台に乗って回転していました。⻤怒川温泉では
⾜湯に⼊ってすぐに引き返しました。そのあと⽇光まで戻り、JRで宇都宮まで⾏きました。なぜ宇
都宮まで来たかというと、宇都宮ライトラインを⾒るため（と JR⽇光線を完乗するため）です。
そして U ターンラッシュで指定席の通路までぎゅうぎゅうで乗り切れない⼈がいるくらいの超満員
の新幹線に乗って帰りました。 
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スペーシアX                ⽇光東照宮 

           

←転⾞台の SL⼤樹 
    
4⽇⽬⾏程 

6:55 舞浜  7:12 ⼋丁堀 JR 京葉線 

7:18 ⼋丁堀  7:44 中⽬⿊ 東京メトロ⽇⽐⾕線 

7:45 中⽬⿊  7:57 武蔵⼩杉 東急東横線 

8:33 武蔵⼩杉  8:41 武蔵溝ノ⼝ 南武線 

8:41 武蔵溝ノ⼝  8:46 溝の⼝ 徒歩 

9:26 溝の⼝  10:18 押上 東急⽥園都市線・東京メトロ半蔵⾨線 

11:18 とうきょうスカイツリー 11:21 浅草 東武スカイツリーライン 

12:30 浅草     

13:00 浅草  13:05 上野 東京メトロ銀座線 

13:17 京成上野  13:21 ⽇暮⾥ 京成本線 

14:05 ⽇暮⾥  14:13 北千住 JR 常磐線 

14:48 北千住  15:08 東京  

15:30 東京  18:00 新⼤阪  
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3⽇⽬はウエスタンリバー鉄道にのりました。4⽇⽬はまず武蔵⼩杉と溝の⼝の朝ラッシュを⾒

に⾏きました。両駅ではさまざまな種類の電⾞を⾒ることができます。朝ラッシュということで本
数がとても多く、7 時台の東急線上り列⾞の本数は武蔵⼩杉では 45本、溝の⼝では 46本となって
います。東急線は様々な私鉄に乗り⼊れしているため他社の⾞両同⼠が同時⼊線する様⼦も⾒られ
ます。武蔵⼩杉では東急、東京メトロ、東武、⻄武、横浜⾼速鉄道、埼⽟⾼速鉄道、都営地下鉄、
相鉄の 8社、溝の⼝では東急、東京メトロ、東武の 3 社の⾞両を⾒ることができます。そして溝の
⼝で駅そばを⾷べ、スカイツリーに⾏きました。展望台からは関東平野を⼀望でき、東京駅近くの
ビル群をも⾒下ろすことができます。そして発⾞メロディーを録⾳しに浅草駅に⾏きました。東武
浅草駅では Passengerという曲が使われ続けているのですが、北千住や池袋などほかの駅ではこの
曲が最近になって廃⽌されていて、今では浅草駅のみとなっています。浅草駅でももうすぐ廃⽌さ
れてしまうかもしれないと思い、録⾳しに⾏きました。2 ⽇⽬も浅草駅に⾏っているのですが、ス
ペーシアXでは専⽤の発⾞メロディーが使われており、この曲を聴くことができませんでした。そ
してそのあと、せっかく浅草まで来たので浅草寺に⾏きました。予想通りとても混んでいました
が、住吉⼤社や戎神社に⽐べると断然ましでした。最後に、JR東⽇本の発⾞メロディーを録⾳しに
⽇暮⾥駅と北千住駅に⾏きました。両駅は JR東⽇本の主要駅では珍しくまだ IKST に変更されて
いません（執筆時点）。いずれ変更されるかもしれないので録⾳しに⾏きました。そして島根での
地震の影響で新幹線が遅れていましたが、駅弁を⾷べながら無事に帰ることができました。 
 
5. 現状と僕が考えた理想のダイヤ  
近年、JR東⽇本では、通勤快速の廃⽌や快速の減便などが相次いで⾏われ、特に遠距離通勤をし

ている⼈にとっては痛⼿となっています。関⻄ではライバル私鉄の存在からなのか、追加料⾦なし
の新快速が⽇中でも毎時 4本⾛ることに⽐べると、利便性がかなり低くなっています。そこで、個
⼈的に理想だと思うダイヤを妄想してみました。 
1 ⽇中パターンダイヤ 

上野・東京ライン、湘南・新宿ライン、横須賀線、総武線、京葉線、武蔵野線、中央快速
線、埼京線などは 15分サイクル、⼭⼿線、京浜東北線、横浜線、南武線、総武緩⾏線、常磐緩
⾏線などは 10 分サイクルにしました。まず、埼京線、京葉線についてですがりんかい線を介し
て直通します。しかし、これは運賃計算の都合上不可能で、京葉線とほかの JRの路線との乗換
駅に乗り換え改札を設置したとしても、武蔵野線や外房線などほかの路線にも乗り⼊れている
ため、乗客の経路を調べることができません。つまり、りんかい線を吸収しない限り直通でき
ないわけなのですが、直通したと勝⼿に仮定しています。そして、まず特別快速を設けまし
た。停⾞駅は、川越〜⼤宮の各駅と武蔵浦和、⼤宮、板橋、⼗条、池袋、新宿、渋⾕、恵⽐
寿、⼤崎、⼤井町、天王洲アイル、国際展⽰場、新⽊場、海浜幕張、蘇我からの各駅です。武
蔵浦和で各停に接続、南船橋で各停を追い抜き（ちなみに南船橋は 2 ⾯ 4線だが真ん中 2 線は
折り返しで使われ退避できる構造になっていない。）、海浜幕張で各停に接続します。埼京線
快速は武蔵浦和で当駅始発の各停に接続し、りんかい線、京葉線では各停になります。京葉線
快速は南船橋で各停に接続し、海浜幕張で当駅⽌まりの各停に接続されます。 

新⽊場駅の時刻表の凡例（下り） 
00  特別快速 （埼京線始発） 
01  普通   （東京始発） 
05  快速   （東京始発） 
06  普通   （埼京線始発) (海浜幕張⽌まり） 
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08  普通   （東京始発) (武蔵野線） 
池袋駅の時刻表の凡例（下り） 
00  特別快速 （京葉線始発） 
02  普通   （相鉄線始発) (武蔵浦和⽌まり） 
07  快速   （京葉線始発） 
09  普通   （新宿始発） 

  このダイヤだと⾞両数が明らかに⾜りないですが、現在 209 系置き換えのために導⼊され
ている⻘と⻩⾊のラインの E233系を使えば⾜りると思います。 

 
そのほかに優等列⾞の追い抜きを⾏うのは中央線です。快速が杉並 3駅に停⾞する平⽇は三鷹
で、⼟⽇は国分寺で接続をとります。そのほかの違いとしては、都⼼から乗り換えなしで⾏け
るエリアを拡⼤するために東京都⼼から⼤⽉や五⽇市、⿊磯や勝⽥、⿅島神宮や銚⼦、君津や
上総⼀ノ宮、久⾥浜などにも直通しています。 

2 朝⼣ラッシュダイヤ 
本数は基本的には⽇中パターンダイヤの 1.5倍になります。中央線は三鷹、国分寺、⽴川で退
避を⾏います。なお、中央特快と⻘梅特快は通勤快速になります。京葉線は市川塩浜、南船橋、
海浜幕張で退避を⾏います。埼京線は⼾⽥公園、武蔵浦和で退避を⾏います。なお、⼾⽥公園駅
の構造上、朝のみ快速は⼾⽥公園を通過します。 

新⽊場駅の時刻表の凡例（下り、⼣⽅） 
00 特別快速  （埼京線始発） 
01  快速    （東京始発）  
02  普通    （埼京線始発) (海浜幕張⽌まり）  
04  普通    （東京始発） 
06  普通    （東京始発) (武蔵野線） 

 

 
 ↑僕が考えた⽇中パターンダイヤ 

あとがき 
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最近（特に社⻑が変わってから）京葉線の通勤快速の廃⽌や運賃の値上げ、⼤規模運休などの
JR東⽇本に関するニュースを多く⽿にし、JR東⽇本はあまり利⽤者のことを考えていないので
はないかと個⼈的に思い、利⽤者にとって便利になるようにダイヤを作りました。僕の妄想なの
で不完全なところがたくさんあったかもしれませんが、最後まで温かい⽬でご覧いただきありが
とうございました。 
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Memorial8000 として神⼾線を⾛る 8000F 

阪急 8000 系 
81 回⽣ K.K 

はじめに 
8000系は阪急創⽴ 90 年を迎えた 1988年に記念⾞両として登場した形式です。2000系から受け継がれてきた
従来の正⾯形状から⼀変し、窓を⽅向幕の部分まで拡⼤した額縁スタイルであり、新しいイメージの⾞体とな
っています。また、貫通窓は従来よりも下に伸びており、⼩さな⼦供でも前⾯展望を楽しめるようになりまし
た。制御⽅式は、以前の⾞両で試験されてきた VVVF インバータ制御が本格的に採⽤されました。また、
8033F からは⾛⾏時の空気抵抗を低減するため、前⾯のスタイルが⼀変し、「く」の字型の前⾯形状となって
います。8000系と並んで京都線では 8300系が 1989年に、神⼾線ではその後の 1995年に 8200系がデビュー
しています。ここでは、神宝線で活躍している 8000系、8200系について触れようと思います。 
※この記事を作成するために筆者はできる限りの調査をしましたが、本当にすべて本当のことを書いているか
はわかりません。間違ってたらすみません。また、ここでは、〇○○〇編成のことを〇○○〇F、単⾞(編成内
の 1 両)のことを C#(カーナンバー)〇○○〇と表記しています。(この記事の最後のページに 8000 系の編成表
を載せています) 
 
8000F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1989年 1⽉(宝塚線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減)  
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
8000Fは 8000系の第⼀編成であり、宝塚線
で運⽤が開始された。1995年までは宝塚線
で⾛っていたが、阪神淡路⼤震災の際に、神
⼾線復旧のために 5か⽉間貸し出され、そ
の後 1997年 9⽉に 8006Fとトレードされ、
神⼾線の所属となった。8000Fは 8007F、
8331F＋8312Fとともに 2008年 12⽉から
2009年 7⽉まで「エコトレイン 未来のゆ
め・まち号」としてラッピング装飾された。
現在は 1000系が「SDGsトレイン 未来のゆめ・まち号」として各線で⾛っている。また、8000Fは 8000系 
30周年を記念して、飾り帯、Hマーク、旧社章を復刻した classic8000 となり 2019年 1⽉から 4 ⽉まで⾛っ
た。しかし、復刻が好評だったため 8004F, 8300Fとともに classic8000 として再度⾛っていた。しかし、2020
年 11⽉の脱線事故によって緊急⼊場し、classic8000 は 8002Fに引き継がれた。その⼊場時、リニューアル⼯
事を受け、種別、⾏先表⽰器のフルカラーLED化、前⾯の⾞両番号標記の移設、⾞内の⽊⽬化粧板の取替、
ロングシートの肘掛の増設、⽇除けを鎧⼾からカーテンへの変更、32インチの情報案内装置の設置などが⾏
われるなどして 2021 年 7⽉より運⽤復帰した。また、この際 VVVF制御⽅式が東芝GTOから東芝 IGBT に
変更されている。また、同年 10⽉にはmemorial8000 の編成に抜擢され、ヘッドマーク、Hマークを正⾯に
つけて 2026年 3⽉現在も⾛っている。 
 
8001F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1989年 3⽉(今津北線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
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8001Fは、8000Fの次に製造された第⼆編成
である。この編成は最初6両編成で登場した
が、1989年 6⽉に C#8601、C#8781 が遅れ
て組み⼊れられ、8 両編成として神⼾線での
運⽤についた。90 年２⽉に登場した 8003F
によって⼀時期宝塚線に移っていたものの同
年 10⽉に 8004Fの登場で神⼾線に戻った。
この編成は 2012 年に C#8001 のインバータ
が、2016年にC#8601、C#8501、C#8101 の
インバータが東芝 GTOから東芝 IGBT に更
新されたり、24 年の⼊場で肩⾞番が付いた
りしたものの 8000F のような⼤きなニュー
アルは施されておらず、正⾯⾞番も貫通窓の
位置から変更されていない。 
 
8002F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1989年 12⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
8002Fは 8両編成で神⼾線に配属され、こ
の編成から8007Fまでは神⼾、宝塚⽅ 2 両
がセミクロスシート(以下クロスシート)と
なっている。クロスシートは座席が幅を
とるため、収客数が減り、朝ラッシュな
ど混んでいる時間には⾮常に混雑するた
め、利⽤者からのイメージはあまりよく
ないようだが、座ることができるといつ
もの神宝線とは違う特別感が味わえる。
ただ、窓の位置がロングシート⾞と同じ
なので微妙に座席と窓の位置がずれてい
て外が⾒にくいという問題がある。また、この列⾞は 8000Fの代替として 2020 年 11⽉から復刻を⾏い、2024
年 8 ⽉まで classic8000 として⾛った。その後検査⼊場したものの、⼤規模な更新は受けず、神⼾線の 8000系
8両編成では 8001Fとこの編成の 2編成のみが中央⾞番で⾛っている。 
 
8003F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1990 年 2⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
8003F は 8002F 同様、クロスシート⾞を連結した
⾞両としてデビューした。この編成は⽅向幕の
LED 化、正⾯⾞番の位置の変更、クロスシートの
撤去など⼤規模なリニューアルを受けている。 
 

Classic8000 として⾛る 8002F 
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8004F 
運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1990 年 9⽉(宝塚線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
8004Fはクロスシート⾞を連結した 8000系では初
めて宝塚線に配属された。この編成は classic8000
として復刻されていたが、現在は 8003F 同様⼤規
模なリニューアルを受け、クロスシートも撤去さ
れている。また、8004Fはmemorial8000 として現
在⾛っている。 
 
8005F 
運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1990 年 11⽉(宝塚線) 
前⾯形状 額縁(原型) 
 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
8005Fも 8004F同様クロスシート⾞を連結して宝塚
線でデビューした。この編成までは登場時前⾯に反
射板がついていたが、以降の8006Ｆからはつかなく
なり、以後元々ついていた編成も撤去されてしまっ
た。8005F は⼤規模な更新を受けることなく現在に
⾄り、額縁も削られていない。また、クロスシート
も撤去されておらず、宝塚線、能勢電鉄で唯⼀のク
ロスシート⾞連結編成として⽇⽣エクスプレスなど
で活躍している。 
 
空気圧低減⼯事後の額縁と原型の額縁 
 
 
 
 
 
 
左 空気圧低減 右 原型 
左は額縁が削られているのが分かる 
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8006F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1991 年 9⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
この編成もクロスシート⾞を連結して神⼾線でデビュ
ーした。元々クロスシート⾞は神宝線にそれぞれ 3 編
成ずつの配属の予定だったが、1997年の⽇⽣エクスプ
レス運⽤開始に伴い同列⾞すべてにクロスシート⾞を
使⽤できるよう宝塚線に移籍した。その後クロスシー
ト撤去などの⼤規模なリニューアルを受け、2026 年 1
⽉に神⼾線に転属した。 
 
8007F 
運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1992 年 1⽉(宝塚線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
この編成は8000系で最後のクロスシート⾞連結編成と
してデビューしたが、現在ではクロスシートは撤去さ
れ、オールロングシートとなっている。 
 
8008F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1992 年 3⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
この編成は阪神淡路⼤震災の 3 年前に製造されてお
り、 
阪神淡路⼤震災の際には被災⾞両の取換⽤パンタグラ
フを供出するため、1996年 3⽉に当編成のパンタグラ
フが換装され、シングルアームパンタグラフを 8000
系で唯⼀装備するようになった。また、この編成を最
後に 8000系の 8両編成の新造は終了した。 
 
8020F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1992 年 7⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
この編成は⼭陽電鉄乗⼊れのため 6 両編成でデビュー
し、編成番号は 6両編成を表す 20番台となっている。こ
の 6両編成以降は 2 両編成のみが 8000系列では新造され
ている。6 両編成で登場した 8020F だが、デビュー3 年
後の 1995年 3⽉に、震災で廃⾞となった⾞両の代替とし
て建造された C#8620 と C#8790 を組み込んで 8 両編成
とされた。これによって現在では編成番号 20 は意味をな

神⼾線に転属した 8006F 

「さくら」ヘッドマークをつけた 8007F 
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していない。この編成は前⾯の⾞番の位置の変更などはあったものの、制御⽅式は 8000系の特徴であるGTO
のままである。 
 
8030F 
運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1992 年 10⽉(箕⾯線) 
前⾯形状 額縁(原型) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
8030F、8031Fは 1992 年 12⽉のダイヤ改正で登場した宝塚線 10連急⾏⽤に建造された増結 2 両編成であり、
宝塚線の増結運⽤のない今、8034Fと連結して箕⾯線⽤となっているが、箕⾯線の運⽤は 6000系、7000系が
多くなっている。 
 
8031F 
運⽤路線 今津北線 
運⽤開始 1992 年 10⽉(宝線線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減、原型) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
こちらも宝塚線⽤増結2 両編成として建造さ
れたが、2002 年に神⼾線に転属した。その
後は神⼾線の 6連 7000系と連結して 8両編
成として⾛ったり、ラッシュ時の増結とし
て⾛ったりしていたが、2025 年 2 ⽉のダイ
ヤ改正より8033F、8200Fと連結して今津北
線で⾛っている。また、この編成は C#8031
側は額縁が削られているものの、C#8151 側
は額縁が削られていない。 
 
8032F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1992 年 12⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(空気抵抗低減、原型) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
この編成は神⼾線の増結⽤として導⼊され
たものの、8035F の神⼾線への導⼊により
宝塚線に転属。しかし、2002 年に再び神⼾
線に戻った。この編成は 2015 年から 2017
年まで併結していた 7017F とともに「爽⾵
(かぜ)」としてラッピングされた。現在、
この編成は 6 両編成である 7003F と連結し
て、神⼾線で8両編成として運転している。
この編成も⼤阪⽅は先頭になるため額縁が
削られているが、三宮⽅は普段連結⾯にな
るため額縁は削られていない。 
 
8033F 
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運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1993年 9⽉(今津北線) 
前⾯形状 額縁(くの字 1) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
この編成から前⾯の印象が⼤きく変わって
いて、いわゆる「くの字」型である。この
編成も宝塚線の増結2 両として登場したが、
2001 年に神⼾線に転属した。転属当初は
7000 系の神⼾⽅に連結されて C#8153 が先
頭に出ていたこともあったようだ。この編
成は、2025年 2⽉のダイヤ改正で神⼾線 10
連が消滅するまでは 10 両編成の通勤特急の
ための増結編成として活躍していた。ま
た、ダイヤ改正後は役⽬のなくなった8031F
と 8200Fの間に挟まれて今津北線で⾛っている。 
 
8034F 
運⽤路線 箕⾯線 
運⽤開始 1993年 11⽉(宝塚線) 
前⾯形状 額縁(くの字 1) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
8035F とともに建造された増結 2 両編成で、宝塚線に配属された。この編成は宝塚線の 10 両運⽤がなくなっ
た後 8030Fと連結している。 
 
8035F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1993年 11⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(くの字 1) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
この編成は 8034F と異なり神⼾線に配属された。神⼾
線 10 両編成が消滅するまでは 10 両編成の前 2 両として
運転されることもあったが、今は 6 両編成の 7023F と
連結して 8両編成で神⼾線で⾛っている。また、この編
成は⼀度も他路線へ転属したことがない。また、この
編成は⼤規模なリニューアルを受け、⽅向幕が LED化されたりしている。 
 
8200F,8201F 
運⽤路線 神⼾線 
運⽤開始 1995年 6⽉(今津北線) 
前⾯形状 額縁(くの字 2) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
番号的には 8040系列のほうが先だが、8200系の
ほうが製造された時期が早いのでこちらについて
先に書く。8200F、8200F は神⼾線の朝ラッシュ
の混雑緩和を⽬的として製造された 2 両編成であ
る。これらも形状は「くの字 1」と似ているもの
の、正⾯の⽅向幕を覆っている窓が下⽅向に伸
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び、⾞番が窓の中に⼊っている。これらは、座席を折り畳み式の収納座席として、ラッシュ時には座席を収納
してなくすことで極限まで⼈を乗せることができた。しかし、2007年には混雑の緩和などにより通常の固定座
席に取り替えられた。その後も引き続き神⼾線の増結編成として⾛っていたが、2025年 2⽉のダイヤ改正から
は 8200Fは今津北線で運⽤につき、8201Fは 6016Fとともに休⾞となっている。 
 
8040F,8041F 
運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1997年 3⽉(箕⾯線) 
前⾯形状 額縁(くの字 2) 
制御⽅式 東芝GTO-VVVF 
8040Ｆから 8042Fは 40番台となっており、8035Ｆの製造か
ら 3 年がたっていたため性能が 8200 系列のものになってい
る。8040 形は宝塚線の⽇⽣エクスプレス向け増結編成とし
て製造されたが、2015 年に⽇⽣エクスプレスが 8 両運転に
なったのちは 8040Ｆと 8041F が連結し、箕⾯線での運⽤に
ついたり、4両編成の 7024Fと連結して 8連を組み、宝塚線で⾛ったりしている。 
 
8042F 
運⽤路線 宝塚線 
運⽤開始 1997年 3⽉(神⼾線) 
前⾯形状 額縁(くの字 2) 
制御⽅式 東芝 IGBT-VVVF 
この編成は⽇⽣エクスプレス 10 連が消滅したのちも宝塚線
の１０連増結運⽤についていたものの、2019 年に神⼾線に
移籍した。その後は 10連増結編成として⾛ったり、7000系
の 6連と連結して⾛ったりしていたが、今は神⼾線で 6両の
7001F と連結して⾛っている。また、この編成は⼤規模なリ
ニューアルを受け、⽅向幕が LED化されたりしている。 
 
おわりに 
ここまで、阪急 8000 系の各編成について述べてきました。それぞれの⼤まかな特徴、今までの経歴について
触れてきましたが、今まで調べてきた中で、まだまだクーラーや床下機器、内装など、深く掘り下げられるこ
とはあったかなと思います。また、⾃分が 8000 系について知らないこともたくさんあるなと実感しました。
その中で、8000 系の⾯⽩さを改めて実感しました。読んでくださった皆さんも、阪急、阪急 8000 系に興味を
持ってもらえたら嬉しいです。 
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8000系編成表 
 

出典 
鉄道ピクトリアル 2018・10
⽉号 
阪急ファンクラブ会報 2026 
vol.115 
鉄道ホビダス 

https://rail.hobidas.com/rmnews/342002/ 
阪急の⾞両装飾 
https://www.rail.ac/hankyu/decoration/eco.html 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8201   8251 

Mc1 

8030   8150 

8035   8155 

8200   8250 

T1 

阪急ファンクラブ会報をもとに⾃作 

Tc 

T2 M2 

8031   8151 

8040   8190 

Mc1 

8034   8154 

M1 Mc2 

8032   8152 
凡例 
Mc1,2;運転台付きモーター⾞ 
M1,2;モーター⾞ 
T1,2;付属⾞ 
Tc;運転台付き付属⾞ 

T1 
8020   8620   8570   8770   8670   8790   8520   8120 

8041   8191 

T2 

8033   8153 

8005   8605   8555   8755   8785   8655   8505   8105 
8004   8604   8554   8754   8784   8654   8504   8104 

8002   8602   8552   8752   8782   8652   8502   8102 

T2 Mc2 M2 Mc1 T1 

8003   8603   8553   8753   8783   8653   8503   8103 

8008   8608   8558   8758   8788   8658   8508   8108 

8001   8601   8551   8751   8781   8651   8501   8101 

T1 M1 
8000   8600   8550   8750   8780   8650   8500   8100 

8006   8606   8556   8756   8786   8656   8506   8106 

T2 

8007   8607   8557   8757   8787   8657   8507   8107 
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阪急京都線踏破紀 
80 回⽣ 阪急快速 

1. まえがき 
80 回⽣の阪急快速です。⽂章を書くのはあまり得意ではありませんがよろしくお願いしま
す。ということで、京都河原町から阪急沿線沿いを歩いて⼤阪梅⽥駅まで歩きました。本来、
京都線の起点は⼗三のはずですが、キリが悪いので梅⽥まで歩きました。ということで、その
時の様⼦と、あと⼀駅ずつ軽く駅紹介、雑談をしていきたいと思います。。 
※⽂中に京都要素がいっぱい出てきます。筆者は京都⼈なので許してください。 
2.ルート紹介 
京阪間を最速で徒歩で移動するには、河原町通りを南下し、⽵⽥駅からは名神⾼速に沿って⾼
槻まで、⾼槻からは枚⽅⼤橋を渡り国道 1号と歩き梅⽥へ、所要時間 10 時間 23分(google 
map より)というルートですが、そんなんではこの鉄研の部誌にならないと思いましたので、
遠回りの阪急沿線沿いを選びました。このルートですと、所要時間は 11 時間 57分(google 
map より)。意外と遠回りじゃないんですね。下調べを完了させ、さあ⾏きましょう。 
3.スタート！ 
私は洛中の住まいなので、京都側からスタートです。2⽉の某⽇の午前 5 時 15 分、昔は縦列
停⾞を⾏っていた京都河原町をスタートです。
ここら辺は歩きなれたところですのでサクサク
⾏きましょう。まだコンビニしか開いていない
四条通を歩き続け 5 時 27分、烏丸に到着。昔
は京都河原町の⽅が乗降客数が⼤きかったので
すが、JR に客を取られてからはこちらのほうが
多くなりました。引き続き四条通を歩き続け 5
時 36分、⼤宮に到着。昔は京都の繁華街はこの
あたりにあったらしいです。さらに歩き続け 5
時 54分、⻄院に到着。昔は特急停⾞駅でした。
ここからは⻑く歩き続けた四条通をはなれ、地上に顔を出した京都線の線路沿いを歩きます。
⻄院をでると、洛外に出ます。洛中の定義はいろいろありまして、⾃分の親はもともと市電が
⾛っていた中(北⼤路通、⻄⼤路通、東⼭通、九条通)を洛中としていて、市⺠の⽅もそういう
認識だと思います。洛中といえば、豊⾂秀吉が京都を復興した際に⼀般的なものになりました
(と⾃分は認識している)が、wikipedia によると、東は河原町通、⻄は⻄⼤路通、南は九条
通、北は御薗橋あたりまでだったそうです。さらには、江⼾時代には、⼤和⼤路通(鴨川より
も東)、千本通、鞍⾺⼝通、九条通の中だとされていたらしく、それだと⼤宮駅も洛外という
ことになります。洛中住みと唄っている⼈を撃退するにはいいかもしれません。あ、ちなみに
私には効きませんよ（笑） 
それはさておき、6時 20 分、⻄京極に到着。この駅が最寄りのわかさスタジアム京都は、昔
松⽵ロビンス、阪急ブレーブス、近鉄バファローズが本拠地、或いは準本拠地としていたそう
です。そして 6時 49 分、京都線の拠点駅の⼀つであり嵐⼭線との乗換駅の、桂に到着。この
駅は、全国的にも珍しい C号線があります。このルーツについては、もともと留置線だった線
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路をホームを付けたので、留置線時代の時び⽅
が残っている、ということです。 
ここで 10 分ほど休憩して、前へ進みます。7時
20 分、洛⻄⼝に到着。もともとは、個々の近く
に物集⼥という駅があったらしいのですが、戦
時中に廃⽌されたようです。また、2003年の開
業からは、当駅始発の列⾞も存在します。続い
て 7時 38分、東向⽇に到着。洛⻄⼝開業前は、
当駅始発列⾞が存在しました。ここからは線路
沿いを離れ、⻄国街道沿いに歩きます。⻄国街
道は、京都から下関までの街道であり、これらを⼭陽沿いで結ぶ道路です。意外と 2 ⾞線の細
い道で、これをずっと⾏くと下関に⾏くというのはなんだか⼼がときめいたりしなかったり… 
また歩き続け 7時 58分、⻄向⽇に到着。ここは、東向⽇と同じく、向⽇町競輪場で競輪が開
催されるとき、急⾏が臨時停⾞していたそうです。2001 年を最後に臨時停⾞は取りやめられ
たそうです。⻑岡天神までは少し迂回して歩かなければいけません。⼩畑川という川を渡り、
⻄国街道を南へすすみます。⻑岡京市役所の横を通り、⻑岡天神駅に到着です。2010 年から
2022 年にかけて設定され、私のペンネーム(?)の由来にもなっている京都線の下り(梅⽥⽅⾯)
の快速は、1本を除いてこの駅始発でした。快速は設定当初は早朝に 3 本、朝ラッシュの始ま
りに 1本設定されていましたが、2 年後の 2013年のダイヤ改正で朝ラッシュはじめの便は廃
⽌されました。⾜が相当疲れたので、駅前のすき家
で朝⾷を兼ねた休憩。注⽂したのは焼鮭たまかけ朝
⾷。これが５００円ちょっとで頂くことができると
いうのは我々朝飯を抜いた学⽣には⼤層ありがたい
ものです。１時間ほどお邪魔して、先へ進みます。
9 時 14分、⻄⼭天王⼭に到着。この駅は、⾼速⻑岡
京という⾼速バスのバス停が近くにあり、容易に乗
り換えができます。筆者も⾏って⾒ました。成程、
改札横のエレベーターから出⼊りできるようです
ね。改札を出てから 1 分もかかりません。これは楽
です。もっと知られてもいいような便利な場所だと思
いました。⻄⼭天王⼭を出ると、すぐに⼤⼭崎町に⼊
ります。下から⾒ると迷路のような⼤⼭崎ジャンクシ
ョンのそばを通り、気づけば阪急と JR の並⾛区間。た
まに阪急と JR が並⾛しますが、この辺りは新快速が普
通を⾛りながら追い抜くのが頻繁に⾒ることができま
す。しばらく府道 67号線を歩き、JR と離れたところ
で、今度は東海道新幹線と合流。合流してすぐ、9 時
45 分、⼤⼭崎駅に到着。⻄⼭天王⼭からは坂が多かっ
たので、⾜がちょっと疲労気味。この駅は、阪急と JR
の駅同⼠の距離が⾮常に近く、私はこの駅で乗り換え
することもしばしば。 
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⼤⼭崎からは、国道 171号線をひたすら歩きます。⼤⼭崎を出てすぐ、府県界標があります。
ここで、5 時間近く歩いてきた京都府からはお別れ。⼤阪府と京都府の境なので、府界標或い
は府府界標なのでは、と思いつつ、10 時 15 分、⼤阪府最初の駅、⽔無瀬に到着。駅名の「⽔
無瀬」とは、川の⽔が伏流して流れ、地表は涸れたようになっている様⼦を指すらしいのです
が、全然そのような様⼦は⾒当たりません。続いて、10 時 33分、上牧駅に到着。もう⾜が限
界で、次の上牧~⾼槻市間は京都線で⼀番駅間が⻑いので、⼀休み。10 分ほど休憩し、⾼槻市
駅へ向かいます、やはり駅間 4.3 キロは⻑く、疲れた⾜にとても応えます。⼀時間ほどかけ、
11 時 40 分、なんとか、⾼槻市駅へ到着。朝⾷を⾷べてから 3時間ほどしかたっていません
が、⾜が限界なので、ここで⼤きい休憩を取り
ます。⾼槻市すぐの逆写真詐欺でおなじみのコ
メダ珈琲で休憩。カツサンドを頂き、90 分ほど
休憩。⾜の疲れも少し癒えたところで、今度は
京都線で 2番⽬に駅間距離が⻑いところを歩き
ます。その距離 3.3 キロ。上牧~⾼槻市間よりは
1キロほど短いですがそれでも⼗分遠いです。
13時 55 分、阪急全体で 2駅しかない通過線を
もつ富⽥駅に到着。ちなみにもう⼀つは六甲駅
です。この駅は、上り(河原町⽅⾯)のみ通過線
があります。もともとは 2⾯ 2 線の相対式ホー
ムだったのですが、⾼槻市駅が⾼架化⼯事を⾏う際、地上時代の⾼槻市駅の上りの待避線が資
材置き場になったため、急遽その代替として隣の富⽥駅に通過線が設けられたというわけで
す。当時、急⾏は⾼槻市駅において普通と緩急接続をしていましたが、富⽥駅に待避設備が移
設された結果、接続ができず、通過待ちとなり、利便性が⼤きく低下しました。⾼槻市駅⾼架
化⼯事完了後は、ラッシュ時を中⼼に数本が富⽥で待避していましたが、2022 年のダイヤ改
正で消滅しました。阪急もお⾦があまりないので元の 2⾯ 2 線に戻すことはないかなと思いま
す。 
話がそれました。先へ⾏きましょう。総持寺駅の⼿前に、⾼槻市と茨⽊市の境があります。14
時 11 分、総持寺着。駅について特に特筆することがないので、駅名の由来の総持寺について
書きます。この寺の創始者の藤原⼭蔭は、かの有名な四条流庖丁道の創始者であり、それに伴
って総持寺も料理⼈の信仰を受けているそうです。安威川を渡り、11 時 34分、茨⽊市に到
着。この駅は、⾼槻市と⽠⼆つといわれ、利⽤者数もほぼ同じです。コロナ前までは、茨⽊市
の⽅が利⽤客が多い状態がありました。駅を出て 10 分ほど歩くと、茨⽊市⽴と思われる市⺠
プールがありました。京都には街の外れにしかな
いので、実際に使うかは置いておいて便利だなと
思いました。⾼速道路が⾒えるとすぐ、南茨⽊駅
に到着。1970 年の万博開催の際臨時駅として設
けられそれがそのまま常設駅に昇格しました。過
去には特急いい古都エクスプレスという臨時特急
も⽌まったりするなど平成初期ごろは阪急もこの
駅に新規客の掘り起こしに⼒を⼊れていたのでは
ないかと思う駅です。茨⽊市あたりから太陽が隠
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れ、寒⾵吹きすさぶ中を歩いていたので腹が冷えたのでしょうか、差し込むような痛みが襲っ
てきたため、阪急の定期を利⽤して、南茨⽊のトイレに駆け込みました。幸い、トイレから出
た後は腹痛は収まりました。阪急の駅を定期によってトイレで使うという阪急にとっては迷惑
な使い⽅をしてしまって申し訳ございません。この場で⽇ごろお世話になっている阪急電⾞に
お詫び申し上げたいと思います。若⼲の後ろめたさを感じつつ、摂津市駅へ向かいます。摂津
市駅へ向かう途中、⼤きな⼯場に出くわしました。どうやら、ここは KALDIでみかけるコー
ヒーの試飲をやっているキャラメル珈琲グループの物流センターだそうです。KALDIのコー
ヒー部⾨って別の会社がやってるんですね。境川と呼ばれる⼩さな川を渡ります。筆者は相撲
が好きなのですが、境川といえば両国関がやっている境川部屋ですよね。⼤関豪栄道を輩出し
た部屋です。その由来となった境川とはまた別らしいのですが、ともかく、川を渡ると 15 時
53分、摂津市に到着。京都線の中で⼀番新しい駅です。続いて、16時 20 分、正雀に到着。⾞
庫が併設されており、試運転などを撮る撮り鉄の⽅にとってはなじみのある駅なのではないで
しょうか。正雀からさらに歩き進めると、東吹⽥検⾞場があります。阪急線のそばにあります
が、管轄は⼤阪メトロ (正式名称 Osaka Metro)で、普通阪急の電⾞は⽌まっていませんが、
9300 系の中でプライベースが組み込まれず、また⼀般⾞化改造されたいない 9309fが⽌まっ
ていました。もちろん、これは例外的な措置と思われます。茨⽊市の⼿前で渡った安威川をも
う⼀度渡るため、少し遠回りして 17時 24分、相川に到着。相川始発の列⾞は⾜がふらふらに
なっており、google map上では 38分で⾏けるところを 1 時間以上もかかっています。とはい
え、次の上新庄駅は準急停⾞駅で、相川よりも店が充実している上、距離も 1キロないぐらい
なので我慢していくことにします。こん
どは神崎川を渡り、疲れた⾜を引きずり
ながら 17時 50 分、上新庄へ到着。この
駅は、今⾥筋線瑞光 4丁⽬駅が徒歩 15 分
ぐらいのところにあり、さらに近鉄布施
⾏きのバスもあり、京都、北摂⽅⾯から
⾏きにくい東⼤阪⽅⾯へは隠れた交通の
結節点だと勝⼿に思っています。それは
さておき、駅前のミスドで休憩。30 分ほ
ど休憩し後、淡路へ向かいます。ここか
らはあんまり景⾊を覚えてませんが、ラ
ウワンがあったことを覚えています。 18
時 37分、淡路に到着。この駅で⾏われている
⾼架化⼯事は本来 2013年には終了していまし
たが、現在も⼯事中で、完成は 2031 年の模様
です。⾼架化⼯事を横に⾒て、19 時、崇禅寺に
到着。 
現在は普通しか⽌まりませんが、設定当初の準
急は停⾞していました。19 時 10 分、 
南⽅に到着。京都線沿線の⽅はこの駅で御堂筋
線に乗り換えて新⼤阪や難波を⽬指す⽅も多い
のではないでしょうか。昔通った希学園⼗三教
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室(閉校済み)を懐かしく思いながら、京都
線の起点駅、⼗三駅に 19 時 20 分に到着。
⾔わずと知れた阪急の主要駅であります
が、京都線の特急が⽌まるようになったの
は意外と遅く、1961 年からです。    
主要駅でありながら、駅の周りにはロータ
リーやマンションなどはなく、商店街に囲
まれており、商店街を⾏きかう⼈でにぎわ
っています。 
さあ、ラストスパートです。はるばる京都
の宮津からやってきた国道 176号を通り、
⽇本第⼆の都市、⼤阪(第⼀は京都)の中⼼
部、梅⽥に向かいます。⼗三からは三複線にな    
った阪急とともに淀川を渡ります。京都線の列⾞が⾛る線路は扱い上は宝塚線な 
ので、正式には神⼾線の伏線と宝塚線の複々線が並⾏して⾛っているだけです。よって三複線
は阪急には存在しません。歩き続けていると、京都線だけホームがない中津を通り過ぎ、19
時 57分、梅⽥に到着‼所要時間は休憩時間含め 14時間 23分。電⾞がなかった江⼾時代以前
の先⼈は京阪間を移動するだけでこれだけ苦労するということを⾝をもって知ると同時に、江
⼾⾛りの有効性と、⽂明の利器の有⽤性のありがたみを感じました。 
また、よく考えたら、マラソン選⼿って京阪間と同じぐらいの距離を 2 時間ぐらいで⾛ってま
すもんね。アスリートと⼀般⼈の差は歴然としていますね。マラソン選⼿ってバケモンです
ね。 
4.あとがき 
梅⽥から帰るとき、⾜が動かなくなって帰るのにとても苦労しました。また、⾜が痛くて歩け
なかったので学校を休みました。みなさんも、ウォーキングは計画的に。 
ここまで読んでくださった⽅、ありがとうございました。拙い⽂ではあり⼤変申し訳ございま
せんでした。興味を持った⽅、ぜひ⻑距離ウォーキングに挑戦してみてはいかがでしょうか！ 
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旅客営業規則を読もう 
81 回⽣ ら 

１ はじめに 
 こんにちは。81 回⽣の、らです。みなさんは JR を使ったことはあるでしょうか？別に、他の交通機関でも
⼤丈夫です。この灘校に訪れているという時点でほぼ確実に交通機関を利⽤していることでしょう。交通機関
に限らず、世の中にあるほとんどのサービスには約款が定められており、約款に基づいて契約が締結されてい
ます。なにか困ったことがあったときのためにも、世の中にあるサービスを利⽤する上で約款は必ず読まなけ
ればならないものです。この記事では鉄研に訪れてくれた⽅がよく使われるであろう JR の約款である、旅客
営業規則を解説していこうと思います。 
 ここで例に挙げる旅客営業規則は「JR 東⽇本旅客営業規則（2025年 5⽉ 15⽇現⾏）」 
（https://www.jreast.co.jp/ryokaku/）および、「東⽇本旅客鉄道株式会社旅客営業規則の⼀部改正（2026年
3⽉ 14⽇から施⾏等）」（https://www.jreast.co.jp/kippu/yakkan/pdf/history260226-9.pdf）とします。ほと
んどが国鉄時代のものを継承しているので他 JR 会社でもほぼ同じものが定められていると考えていただいて
⼤丈夫です。まあこれより実務的な旅客営業取扱基準規程というものがあるのですが旅客営業規則を補完した
ものですし、⼀般旅客が使うことはほとんどないし、書こうとしたらこの部誌の⽂字数が⼤変なことになるの
で気にしなくて⼤丈夫です。と⾔いつついくつか解説していますがここで例に挙げている旅客営業取扱基準規
定は「JR 東⽇本旅客営業取扱基準規程（2011 年 3⽉ 12 ⽇現⾏）」
（https://www.desktoptetsu.com/ryoki/kijunkitei.htm）です。 
 執筆時期の関係上 2025年版のサイトを⽤いて執筆した後 2026年改正を反映しています。 
 解説する必要があると感じたもののみ解説を⾏うので不要と感じたものは略させていただきます。また、し
っかりとした解説でなくても JR を利⽤する上で知っておくべきものについては記述しています。 
 あと、こいつはどの⽴場でこれを書いてるんだと思われるかと思いますが、筆者は、社会⼈しか使い道がな
いことでおなじみの国家資格である、国内旅⾏業務取扱管理者ですので最低限の知識は有しているつもりで
す。ただし、誤りを含む場合がございますので当⽂章を鵜呑みにせず、わからないことは適宜 JR に問い合わ
せるようにしてください。 
 
2−1 第 1編総則 
第 5条 旅客の運送等の契約は、その成⽴について別段の意思表⽰があった場合を除き、旅客等が所定の運
賃・料⾦を⽀払い、乗⾞券類等その契約に関する証票の交付を受けた時に成⽴する。 
2 前項の規定によって契約の成⽴した時以後における取扱いは、別段の定めをしない限り、すべてその契約
の成⽴した時の規定によるものとする。 
 契約成⽴は旅客が⾦銭を払い、その対価としてきっぷを受け取った時ということになります。また、きっぷ
を購⼊したあとに規則が変更されたとしても変更前の規則で取り扱われるということです。ANA、JAL、貸切
バス、フェリーだと購⼊⽇ではなく乗⾞⽇での規則となりますから間違えないようにすべきです。 
 
第 7条 列⾞の運⾏が不能となった場合は、その不通区間内着となる旅客⼜はこれを通過しなければならない
旅客の取扱いをしない。ただし、運輸上⽀障のない場合で、かつ、旅客が次の各号に掲げる条件を承諾すると
きは、その不通区間内着⼜は通過となる乗⾞券を発売することがある。 
（1）不通区間については、任意に旅⾏する。（2）不通区間に対する旅客運賃の払いもどしの請求をしない。 
3 列⾞の運⾏が不能となった場合であっても、当社において鉄道・軌道・⾃動⾞・船舶等の運輸機関の利⽤
⼜はその他の⽅法によって連絡の措置をして、その旨を関係駅に掲⽰したときは、その不通区間は開通したも
のとみなして、旅客の取扱いをする。 
 不通区間が発⽣した時は基本的にその区間を経由する乗⾞券等は発売しないものの、不通区間も何らかの⼿
段で旅⾏をするし、不通区間があることを理由に払い戻さないことを承諾した場合のみ乗⾞券を発売するとい
うことです。また、これには後述の第 23条の 2 も⽤いられます。この規則は⻑距離のきっぷで、⻑期運休が
発⽣しており、その区間で代⾏輸送が存在しない場合に⽤いられることがあります。 
例: https://x.com/chino_cafu_/status/1911535576224026683 「不通区間を理由に払戻をしないことを了承の
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上発売」 
不通区間で代⾏輸送が⾏われる場合は不通とはせず通常通り乗⾞券等が発売されます。 
 

第 8 条 営業キロ⼜は第 14 条の 2 に規定する擬制キロ若しくは運賃計算キロを⽤いて運賃・料⾦を計算する
場合の 1 キロメートル未満のは数は、1 キロメートルに切り上げる 
 よって運賃計算で⽤いる距離はすべて整数の値となります。 
 
第 11条 旅客の運送等の契約に関して、旅客等が当社に提⽰⼜は提出する書類は、墨、インキ⼜はボールペ
ンをもって記載し、かつ、特に定めるものについては、これに証印を押すものとする。この場合、発⾏⽇付等
にあっては、元号で表⽰されているものであっても⻄暦で記載することができる。 
 例えば学割の記⼊事項をシャーペンで記⼊することはできません（3敗）。窓⼝で注意されることは少ない
ですが。 
 
2−2 第 2編旅客営業 
2−2−1 通則 
第 16条の 2 次の各号の左欄に掲げる線区と当該右欄に掲げる線区とは、同⼀の線路としての取扱いをす
る。 
（1） 東海道本線中熱海・神⼾及び⼭陽本線中神⼾・新下関間と東海道本線（新幹線）中熱海・新神⼾及び

⼭陽本線（新幹線）中新神⼾・新下関間 
（2） 東北本線と東北本線（新幹線） 
（3） ⾼崎線、上越線及び信越本線と⾼崎線（新幹線）、上越線（新幹線）及び信越本線（新幹線） 
（4） ⿅児島本線中博多・新⼋代間及び川内・⿅児島中央間と⿅児島本線（新幹線）中博多・新⼋代間及び

川内・⿅児島中央間 
（5） ⻑崎本線中諫早・⻑崎間（現川経由）と⻑崎本線（新幹線） 
2 前項の規定にかかわらず、次の各号に掲げる区間内の駅（三島、静岡、名古屋、⽶原、新⼤阪、⻄明⽯、
福⼭、三原、広島、徳⼭、福島、仙台、⼀ノ関、北上、盛岡、熊⾕、⾼崎、越後湯沢、⻑岡、新潟、博多、久
留⽶、筑後船⼩屋及び熊本の各駅を除く。）を発駅若しくは着駅⼜は接続駅とする場合は、線路が異なるもの
として旅客の取扱いをする。 
（１）三島・静岡間（2）名古屋・⽶原間（3）新⼤阪・⻄明⽯間（4）福⼭・三原間（5）三原・広島間（6）
広島・徳⼭間（7）福島・仙台間（8）仙台・⼀ノ関間（9）⼀ノ関・北上間（10）北上・盛岡間（11）熊⾕・
⾼崎間（12）⾼崎・越後湯沢間（13）⻑岡・新潟間（14）博多・久留⽶間（15）筑後船⼩屋・熊本間 
第 16条の 4 東北新幹線盛岡・新⻘森間、北陸新幹線⾼崎・敦賀間、九州新幹線新⼋代・川内間、北海道新
幹線新⻘森・新函館北⽃間及び⻄九州新幹線武雄温泉・諫早間については、単⼀の線路として旅客の取扱いを
する。 
 新幹線は在来線の⾼規格な新線という名⽬で建設されているため、在来線と新幹線は同じ路線として扱われ
ます。ただし、第 16条の 2 第 2項に定められた 15の区間内には新幹線単独駅が存在するため、在来線と新幹
線は同じ路線としては扱われません。また、並⾏在来線を第三セクター化している、または並⾏在来線と新幹
線が離れすぎている場合は並⾏在来線が存在しないものとし、新幹線が単独の路線として扱われます。 
  2026年改正から、東京〜熱海は在来線（JR 東⽇本）と新幹線（JR 東海）で違う路線として扱われるように
なりましたので、乗⾞券購⼊時は⾃分の利⽤する経路をしっかり確認するようにしてください。 
 
第 16条の 3 次の左欄に掲げる線区と当該右欄に掲げる線区に関し、第 26条第 1 号ただし書に規定する普通
乗⾞券の発売、第 68 条第 4項に規定する旅客運賃計算上の営業キロ等の計算⽅及び第 242条第 2項に規定す
る区間変更の取扱いにおける旅客運賃・料⾦の通算⽅⼜は打切⽅については、前条第 1項の規定を準⽤する。 
⼭陽本線中新下関・⾨司間及び⿅児島本線中⾨司・博多間と⼭陽本線（新幹線）新下関・⼩倉間及び⿅児島本
線（新幹線）⼩倉・博多間 
 新下関〜博多の経路は、JR ⻄⽇本が運営する⼭陽新幹線と JR ⻄⽇本及び九州が運営する⼭陽、⿅児島本線
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の 2通りが考えられます。これらの２つの経路は本州 JR 会社と三島 JR 会社で運賃賃率が異なることから、運
賃が異なります。また、その他の取り扱いについても他の区間とは異なる特殊な取扱いを⾏います。そのた
め、この区間は幹在同線とも幹在別線とも⾔い難い特殊な区間であるとして、定められています。 
 
第 16条の 5 常磐線北千住・綾瀬間相互発着となる旅客に対しては、乗⾞券類の発売を⾏わないものとす
る。 

この区間に乗りたい場合は東京メトロの乗⾞券を購⼊することになります。というのも北千住〜綾瀬の常磐
緩⾏線の線路の所有は東京メトロとなっているため、松⼾⽅⾯から常磐緩⾏線（各駅停⾞）の列⾞に乗って⾏
くと、そのまま東京メトロ千代⽥線に⾏かざるを得ません。線路の所属会社を前提にすると、⾦町や⻲有から
上野まで⾏きたい⼈は綾瀬〜北千住だけ東京メトロの乗⾞券を購⼊する⽻⽬になってしまい、運賃計算が打ち
切られるため損をしてしまいます。そこで千代⽥線直通の常磐緩⾏線に乗って、北千住で常磐快速線に乗り換
える場合は JR だけに乗っていると想定して運賃計算が⾏われます。しかし、綾瀬と北千住間だけを乗る場合
は東京メトロの区間なので、JR として乗⾞券を売るわけにはいきません。そこでこの規定をもってこの区間の
JR 乗⾞券の発売を制限しています。なお、常磐線経由でない経路で北千住〜綾瀬を移動する場合は通常通り乗
⾞券が購⼊できます。 

 
第 20条 駅において発売する乗⾞券類は、その駅から有効なものに限って発売する。ただし、他駅から有効
な乗⾞券類を発売することがある。 

2026年改正前までは指定券と乗⾞券を同時に購⼊する場合や、指定券や特別⾞両券を単独購⼊する場合
は、他駅でも購⼊する事が可能であると明⽂化されていましたが、改正後は削除されました。しかし、「ただ
し」という規定が現存することから改正後でもそのような場合の購⼊は可能だと思われます。乗⾞券単独購⼊
の場合も購⼊できるかはわかりません。 

なお、「駅において発売する乗⾞券類」とある通り、e5489やえきねっとなどのネット発売や、旅⾏会社で
はどこの区間でも任意に購⼊する事が可能です。 

 
第 21条 乗⾞券類は、発売当⽇から有効となるものを発売する。ただし、次の各号に掲げる乗⾞券類は、当
該各号に定めるところによって発売することがある。 
（1） 普通乗⾞券 有効期間の開始⽇の１箇⽉前の⽇から。 
（2）定期乗⾞券 有効期間の開始⽇の 7⽇前の⽇から発売する。（中略） 
（4）⾃由席特急券、普通急⾏券⼜は特別⾞両券（指定特別⾞両券を除く。以下これ を「⾃由席特別⾞両券」
という。）  有効期間の開始⽇の１箇⽉前の⽇から。 
（5）指定券 当該列⾞（未指定特急券にあっては、指定した乗⾞⽇の列⾞群のうち、始発駅 を最も早く出発
する列⾞）が始発駅を出発する⽇の１箇⽉前の⽇の 10時から。た だし、⽴席特急券については、別に定める
⽇から。 
 （6）特定特急券 別に定める⽇から。 
指定券やは乗⾞⽇の 1 か⽉前の 10時から発売開始となります。ただし、1 か⽉前に同じ⽇付が存在しない
場合は次の⽇の 10時に発売開始となります。例えば、5⽉ 3⽇の指定券の発売⽇は 4 ⽉ 3⽇です。また、5⽉
31 ⽇の指定券の発売⽇は 4 ⽉ 31 ⽇としたいところですが、4 ⽉ 31 ⽇は存在しないため翌⽇の 5⽉ 1 ⽇に発
売開始となります。 

なお、第 21条に具体的な発売⽇の記載はありませんが実務上、乗⾞券も 1 か⽉前から購⼊する事ができま
す。2026年改正により明記されました。 
定期乗⾞券は第 21条には 7⽇前の⽇から発売するとありますが、こちらは新規購⼊か継続購⼊かで発売開
始⽇が異なる他、JR各社によっても発売⽇が異なります。JR 北海道と東⽇本では新規は 7⽇前から、継続は
14⽇前からの発売となりますが、JR 東海、⻄⽇本、四国、九州では新規、継続ともに 14⽇前からの発売とな
ります。 

なお、2026年改正から「ことがある」。という任意規定となりましたが、なぜ任意規定としたのかわかり
ません。 
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第 23条の 2 当社が業務上特に必要と認めた場合は、旅客運賃・料⾦の払いもどし・乗⾞変更の取扱いにつ
いて、特別の約束をして乗⾞券類を発売することがある。 
 これは第７条でもふれたとおり、「○○を理由に払い戻しをしないことを了承の上発売」というような事例
で⽤いられます。また、⻘春 18きっぷに代表されるようなフリー切符の多くは遅延や運休が発⽣した場合で
も払い戻せないのですが、それはこの規則に基づいていると思われます。 
 
2−2−2 普通乗⾞券の発売 
第 28 条 東⽇本旅客鉄道株式会社学校及び救護施設指定取扱規則（昭和 62 年４⽉ 東⽇本旅客鉄道株式会社
公告第６号）第２条に規定する学校（以下「指定学校」と いう。）の学⽣⼜は⽣徒が、営業キロ（２枚の割引
普通乗⾞券を発売する場合は、 それぞれの営業キロ）が 100 キロメートルを超える区間を旅⾏する場合で、
次条の 規定による学校学⽣⽣徒旅客運賃割引証を提出したときは、その旅客運賃割引証１ 枚について１⼈１
回に限り、割引普通乗⾞券を２枚まで同時に発売する。 

今まで往復の乗⾞券を購⼊する際は学割証が 1枚でよかったので、学割乗⾞券 1枚購⼊につき学割証が 1枚
必要だったですが、2026年改正で往復乗⾞券が消滅したことで、往復の乗⾞券を購⼊する際は学割証が 2枚
必要ということになってしまいます。それを、避けるために学割証 1枚につき学割乗⾞券を 2枚購⼊すること
が可能になりました。なお、往復にはならないそれぞれ別個の区間であっても、営業キロが 101km以上であ
る場合は、学割証 1枚につき学割乗⾞券を 2枚購⼊することが可能です。 
 
2−2−7 急⾏券の発売 
第 57条 旅客が、急⾏列⾞に乗⾞する場合は、次の各号に定めるところにより、急⾏列⾞ごとに特別急⾏券
⼜は普通急⾏券を発売する。（中略） 
ニ 特定特急券 
次に定める区間を、特別⾞両以外の座席⾞⼜は第 13条第 3項の規定により B寝台を設備した寝台⾞に乗⾞
し、⾃由席（⾃由席のない列⾞にあっては、指定席）を使⽤する場合に、乗⾞できる列⾞及び乗⾞区間を指定
し、特定の特別急⾏料⾦によって、座席の使⽤を条件としないで発売する。ただし、（イ）の jに定める区間
にあっては、乗⾞する⽇、特別⾞両以外の座席⾞及び座席を指定して発売することがある。（中略） 
（ハ）（イ）及び（ロ）の規定にかかわらず、別に定める区間において特定特急券を発売することがある。 
 ⻑すぎるので（イ）、（ロ）はこちらでまとめさせていただきます。 
（イ）新幹線 
a 隣接駅間（九州新幹線、郡⼭〜福島、敦賀〜越前たけふ除く）及び以下の区間 
東京〜新横浜、三島〜静岡、静岡〜浜松、豊橋〜名古屋、福⼭〜三原、三原〜広島、新⼭⼝〜新下関、東京〜
⼤宮、古川〜⼀ノ関、⼀ノ関〜北上、北上〜盛岡、熊⾕〜⾼崎、博多〜久留⽶、新⼤村〜⻑崎 
b 東京〜新下関の新幹線停⾞駅と新⿃栖⼜は久留⽶との相互間 
c、d ⼩倉と筑後船⼩屋・⿅児島中央間の新幹線停⾞駅との相互間と⼩倉〜新⿃栖と⼩倉〜久留⽶ 
e 東京〜博多を運転するのぞみ⼜は新⼤阪〜⿅児島中央を運転するみずほに乗⾞する場合の新幹線停⾞駅相
互間（博多〜⿅児島中央の新幹線停⾞駅相互間及び a〜dまでに定める区間を除く） 
f 東京〜⼋⼾の新幹線停⾞駅と奥津軽いまべつ駅との相互間 
g、h 七⼾⼗和⽥〜⽊古内及び七⼾⼗和⽥〜新函館北⽃、七⼾⼗和⽥〜奥津軽いまべつ 
i 盛岡〜新函館北⽃間の各駅相互間（a、f、g及び hに定める区間を除く） 
j 郡⼭〜福島間 
（ロ）在来線 
⿃取〜出雲市及び⽶⼦〜益⽥（100 キロメートル以内の区間を除く。） 
⼭形及び秋⽥新幹線区間 
上記の区間について、⾃由席を利⽤した場合、特急料⾦が他よりも安くなります。また、郡⼭〜福島につい

ては指定席でも安く乗⾞することが可能です。 
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第 57条第 2項 前項本⽂の規定にかかわらず、次の各号に定めるところにより急⾏列⾞に乗⾞するときは、1
個の急⾏列⾞とみなして 1枚の急⾏券を発売する。（以下略） 
 こちらも⻑いのでこちらでまとめます。（4）については現在この規則に該当する列⾞が廃⽌されたため省
略しています。 
（1）東北、上越、北陸新幹線内で改札を出ずに乗り継ぐとき。ただし、⼤宮乗り継ぎであり⼩⼭以遠と熊⾕
以遠を利⽤するときと⾼崎乗り継ぎで上⽑⾼原以遠と安中榛名以遠を乗り継ぐときを除く。 
（2）岡⼭〜宇和島及び⾼松〜宇和島の特急停⾞駅相互間を乗⾞する場合で、宇多津、丸⻲、多度津、松⼭に
おいて出場しないで乗継ぐとき。ただし、岡⼭〜宇多津の特急停⾞駅と⾼松〜宇多津の特急停⾞駅相互間を利
⽤する場合⼜は全⾞グリーン⾞で運転する特急に乗⾞する区間を除く。 
（3）岡⼭〜窪川及び⾼松〜窪川の特急停⾞駅相互間を乗⾞する場合で、宇多津、丸⻲、多度津、⾼知におい
て出場しないで乗継ぐとき。ただし、岡⼭〜宇多津の特急停⾞駅と⾼松〜宇多津の特急停⾞駅相互間を利⽤す
る場合⼜は全⾞グリーン⾞で運転する特急に乗⾞する区間を除く。 
（5）徳島〜⾼知の特急停⾞駅相互間を乗⾞する場合で、阿波池⽥において出場しないで乗継ぐとき。 
（6）福島〜新庄の特急停⾞駅相互間を乗⾞する場合で、⼭形において出場しないで乗継ぐとき。 
（7）京都〜⿃取及び新⼤阪〜⿃取の特急停⾞駅相互間を乗⾞する場合で、福知⼭において出場しないで乗継
ぐとき。ただし、京都〜福知⼭の特急停⾞駅と新⼤阪〜福知⼭の特急停⾞駅相互間を利⽤する場合を除く。 
（8）札幌〜稚内の特急停⾞駅相互間を乗⾞する場合で、旭川において出場しないで乗継ぐとき。 
（9）武雄温泉〜⻑崎で 2個以上の新幹線に乗⾞する場合であって、駅において出場しないで乗継ぐとき。 
 上記の区間では特急料⾦が通算となり、1枚の特急券で乗⾞することができます。 
 
第 57条第 7及び 8項 条⽂略 
 東海道、⼭陽、九州新幹線内ののぞみ、みずほや東北、北海道新幹線内のはやぶさ、こまちにはのぞみ料⾦
やハイスピード料⾦という、他の列⾞よりも速度をだして⽬的地まで早く着くというサービスに対する料⾦が
かかります。第 57条 7項及び 8項ではのぞみ、みずほ、はやぶさ、こまち以外の列⾞とこれらを乗り継ぐ場
合でも全区間に対してのぞみ料⾦やハイスピード料⾦がかかるということを定めています。 
 
第 57条 9項 急⾏列⾞と普通列⾞とが直通して運転する列⾞⼜は次の各号に掲げる⼀部区間を普通列⾞とし
て運転する急⾏列⾞の指定席に、急⾏列⾞と普通列⾞を相互に連続して乗⾞する場合は、1個の列⾞とみなし
て、1枚の急⾏券を発売することがある。 
（1）宮崎・宮崎空港間を普通列⾞として運転する特別急⾏列⾞にちりん号、にちりんシーガイア号、ひゅう
が号、きりしま号及び海幸⼭幸号。 
（2）吉塚・博多間を普通列⾞として運転する特別急⾏列⾞かささぎ号。 
（3）早岐・佐世保間を普通列⾞として運転する特別急⾏列⾞みどり号。 
（4）前各号以外で、旅客鉄道会社が特に定めた⼀部区間を普通列⾞として運転する急⾏列⾞。 
⼀部区間を普通列⾞として扱う特急については 1 つの列⾞とみなして 1枚で特急券を発売されます。 

 
第 57条 10項 次の各号に掲げる区間を全⾞両特別⾞両で運転する特別急⾏列⾞に乗⾞する場合は、乗⾞区間
が当該各号末尾のかっこ内の駅発⼜は着となる場合に限り、指定席特急券を発売する。 
（1）予讃線松⼭・⼋幡浜間（松⼭）（2）⼟讃線多度津・⼤歩危間（⼤歩危）（3）⼟讃線⾼知・窪川間（⾼
知） 

全⾞グリーン⾞で運転される観光列⾞についてはかっこ内の駅を発着とする場合にのみ特急券が発売されま
す。つまり、運⾏区間内の停⾞駅相互間で乗⾞することはできません。なお、（1）は伊予灘ものがたり、
（2）は四国千年ものがたり、（3）は四国⼟佐時代のものがたりが該当します。例えば（1）の場合、松⼭〜
伊予⼤洲で伊予灘ものがたりに乗⾞することは可能ですが、伊予⼤洲〜⼋幡浜で伊予灘ものがたりに乗⾞する
ことはできません。 

 
第 57条の 3第 2項 前項の規定によるほか、新幹線以外の線区であって、次の各号に定める区間を乗⾞する
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ときは、特定の特別急⾏料⾦によって指定席特急券、⽴席特急券、⾃由席特急券⼜は特定特急券を発売する。 
（1）（条⽂略） 
（2）七尾線中津幡・和倉温泉間に運転する特別急⾏列⾞の 51km以上の停⾞駅相互間 
（3）四国旅客鉄道会社線内に運転する特別急⾏列⾞の 25km以内の停⾞駅相互間。ただし、⽴席特急券及び
⾃由席特急券に限る。 
（4）東海旅客鉄道会社線内の次に掲げる区間 
イ 関⻄本線中名古屋・⻲⼭間及び紀勢本線中⻲⼭･新宮間（伊勢鉄道株式会社線が中間に介在する場合で、
これを通じて特別急⾏券を発売するときを含む。）、⾝延線、飯⽥線、⾼⼭本線中岐⾩・猪⾕間⼜は中央本線
中多治⾒・塩尻間に運転する特別急⾏列⾞の 50km以内の停⾞駅相互間。ただし、⽴席特急券及び⾃由席特急
券に限る。 
ロ 御殿場線中松⽥・沼津間に運転する特別急⾏列⾞の 30km以内の停⾞駅相互間。 
ハ 東海道本線中次に掲げる区間に運転する特別急⾏列⾞の 51km以上の停⾞駅相互間。ただし、⽴席特急券
及び⾃由席特急券に限る。 
（イ）三島・静岡間（ロ）静岡・浜松間（ハ）豊橋・名古屋間 
（5）博多南線に運転する特別急⾏列⾞の博多・博多南相互間 
（6）上越線に運転する特別急⾏列⾞の越後湯沢・ガーラ湯沢相互間 
（7）北海道旅客鉄道会社線内に運転する特別急⾏列⾞の 150km以内の停⾞駅相互間 
（8）前各号の規定にかかわらず、別表第１号の２第１項に定める列⾞群に含まれる特別急⾏列⾞の停⾞駅相
互間。ただし、同列⾞群に含まれるいずれかの特別急⾏列⾞に乗⾞する場合に限る。 
 第 57条の３、2項の（1）では B 特急料⾦体系区間はどこかを定めています。それ以外の（2）〜（8）では
A、B 特急料⾦体系以外の独⾃の料⾦区間がどこであるかを定めています。 
 
第 57条の 3第 4項 （条⽂略）  
 東北新幹線と⼭形及び秋⽥新幹線を、改札を出ずに乗り継ぐ場合に割引を⾏うことを定めています。具体的
には⼭形及び秋⽥新幹線の区間に対しては指定料⾦ 530 円がかかりません。 
 
第 57条の 3第 5 及び 6項 （条⽂略）   
 ⼭陽新幹線と九州新幹線を乗り継ぐとき、または東北新幹線と北海道新幹線を乗り継ぐときには通常の料⾦
計算だと会社をまたぐため割⾼になってしまいます。そこで、割引を⾏うことを定めています。具体的には九
州新幹線及び北海道新幹線の区間に対しては指定料⾦ 530 円がかかりません。 
 
第 57条の 3第 7及び 8項 （条⽂略） 
 ⻄九州新幹線⻑崎〜武雄温泉と武雄温泉〜⾨司港の在来線特急を武雄温泉で改札を出ずに乗り継ぐ場合と北
陸新幹線富⼭〜敦賀と敦賀〜⼤阪のサンダーバードまたは敦賀〜名古屋のしらさぎを敦賀で改札を出ずに乗り
継ぐ場合は独⾃の料⾦表が適⽤されます。きっぷには「幹特在特」と印字されます。 
 
第 57条の 5第 1項 急⾏券を発売する際に、急⾏列⾞が約 2時間以上遅延している場合⼜は約 2時間以上遅
延することが確実な場合は、当該列⾞が遅延したときであっても急⾏料⾦の払いもどしの請求をしないことを
条件として遅延特約の急⾏券を発売する。この場合、割引の急⾏料⾦によって遅延特約の急⾏券を特別な条件
を付して発売することがある。 
 遅れ承知特急券というもので、通常ならば特急料⾦が払い戻されるほどの遅延であっても払い戻しを受けな
い代わりに特急料⾦が半額となります。なお、2時間遅延している時点で特急料⾦が払い戻されるためこの遅
れ承知特急券が発売されることはほとんどありません。なお、最近では 2022 年に発売された
（https://x.com/Litmus_t/status/1545724868209311744）ようですが駅員の独断で発売されたそうなので、こ
れ以降発売されることはないと思います。この場合券⾯には「遅れ承知」と印字されます。 
 
第 57条の 5第 3 及び 4項 のぞみ、はやぶさ号等の⾞内において指定席特急券を発売する場合は、満席等に
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より⼀部指定席を使⽤できなくなった場合であっても当該不使⽤区間に対する特別急⾏料⾦の払いもどしを請
求しないことを条件として、のぞみ、はやぶさ号等の指定席の使⽤を開始した駅から前途ののぞみ、はやぶさ
号等に乗⾞する全区間について指定席を使⽤するとみなして、指定席特急券を発売する。（同様の⽂⾔である
ため 3、4項を統合） 
第 57条の５第 5項 東京・京都間の新幹線停⾞駅と新⿃栖・⿅児島中央間の新幹線停⾞駅との相互間を乗⾞
する場合の⾞内において指定席特急券を発売するとき（ただし、指定席使⽤区間が東京・⼩倉間の新幹線停⾞
駅と新⿃栖・⿅児島中央間の新幹線停⾞駅との相互間となる場合に限る。）は、満席等により⼀部指定席を使
⽤できなくなった場合であっても当該不使⽤区間に対する特別急⾏料⾦の払いもどしを請求しないことを条件
として、当該乗⾞の指定席の使⽤を開始した駅から前途の新幹線の特別急⾏列⾞に乗⾞する全区間について指
定席を使⽤するとみなして、指定席特急券を発売する。 
 例えば新⼤阪〜東京をのぞみの指定席で移動する場合に、名古屋〜新横浜が満席だったとします。通常なら
ば新⼤阪〜東京の指定席特急券は発売できませんが、名古屋〜新横浜で指定席に着席できなかったことを理由
に払い戻しを⾏わないことを条件に新⼤阪〜東京の指定席特急券を発売するということです。繁忙紀には使う
ことがあるかもしれない制度です。 
 
2−2−8 特別⾞両券の発売 
第 58 条 2項 前項本⽂の規定にかかわらず、次の各号に定めるところにより急⾏列⾞の特別⾞両に乗⾞する
ときは、1個の急⾏列⾞とみなして 1枚の特別⾞両券を発売する。（以下略） 
 第 57条 2項に定められた区間では特急料⾦だけでなく特別⾞両料⾦（グリーン料⾦など）も通算されま
す。 
 
第 58 条 4項 第 1項本⽂の規定にかかわらず、旅客が第 130条第 1項第 2 号ハに規定する区間内相互間を運
転する 2個以上の普通列⾞の⾃由席特別⾞両に途中出場しないで乗り継いで乗⾞する場合、1個の普通列⾞と
みなして 1枚の⾃由席特別⾞両券（B）を発売する。ただし、次の各号に掲げる場合を除く。（以下略） 
 JR 東⽇本の⾸都圏にある、普通⾞グリーン⾞では改札を出ずに乗り継ぐ場合は料⾦が通算されますが、以下
の区間で乗り継ぐときは料⾦が通算されません。別系統で運転される区間や、中央本線⼋王⼦⽅⾯から⽴川に
向かい⻘梅線に⼊るルートのような厳密には違うものの折り返しのようになる区間が通算されません。 
（1）来宮以遠（伊⾖多賀⽅⾯）の各駅と函南以遠（三島⽅⾯）の各駅 
（2）⾼輪ゲートウェイ以遠（⽥町⽅⾯）の各駅と⼤崎以遠（五反⽥⽅⾯）の各駅 
（3）東⼗条以遠（王⼦⽅⾯）の各駅と尾久以遠（⽇暮⾥⽅⾯）の各駅 
（4）川崎以遠（蒲⽥⽅⾯）の各駅と新川崎以遠（武蔵⼩杉⽅⾯）の各駅 
（5）⻄⼤井以遠（武蔵⼩杉⽅⾯）の各駅と⼤井町以遠（⼤森⽅⾯）の各駅 
（6）⼟呂以遠（東⼤宮⽅⾯）の各駅と宮原以遠（上尾⽅⾯）の各駅 
（7）東千葉以遠（都賀⽅⾯）の各駅と本千葉以遠（蘇我⽅⾯）の各駅 
（8）鎌取以遠（誉⽥⽅⾯）の各駅と浜野以遠（⼋幡宿⽅⾯）の各駅 
（9）酒々井以遠（成⽥⽅⾯）の各駅と南酒々井以遠（榎⼾⽅⾯）の各駅 
（10）三河島以遠（南千住⽅⾯）の各駅と尾久以遠（⾚⽻⽅⾯）の各駅 
（11）神⽥以遠（秋葉原⽅⾯）の各駅と新⽇本橋以遠（⾺喰町⽅⾯）の各駅 
（12）有楽町以遠（新橋⽅⾯）⼜は神⽥以遠（秋葉原⽅⾯）の各駅と神⽥以遠（御茶ノ⽔⽅⾯）の各駅 
（13）神⽥以遠（御茶ノ⽔⽅⾯）の各駅と新⽇本橋以遠（⾺喰町⽅⾯）の各駅 
（14）新⼤久保以遠（⾼⽥⾺場⽅⾯）の各駅と代々⽊以遠（千駄ケ⾕⽅⾯）⼜は⼤久保以遠（東中野⽅⾯）の
各駅 
（15）代々⽊以遠（原宿⽅⾯）の各駅と代々⽊以遠（千駄ケ⾕⽅⾯）⼜は⼤久保以遠（東中野⽅⾯）の各駅 
（16）⽇野以遠（豊⽥⽅⾯）の各駅と⻄⽴川以遠（東中神⽅⾯）の各駅 
 
2−3 旅客運賃・料⾦ 
2−3−1 通則 



 108 

第 67条 旅客運賃・料⾦は、旅客の実際乗⾞する経路及び発着の順序によって計算する。 
第 68 条 営業キロ⼜は擬制キロを使⽤して旅客運賃を計算する場合は、別に定める場合を除いて、次の各号
により営業キロ⼜は擬制キロを通算して計算する。 
（1）営業キロ⼜は擬制キロは、同⼀⽅向に連続する場合に限り、これを通算する。 
（2）当社と通過連絡運輸を⾏う鉄道・軌道・航路⼜は⾃動⾞線が中間に介在する場合、これを通じて連絡乗
⾞券を発売するときは、前後の旅客会社の区間の営業キロ⼜は擬制キロを通算する。 
4 前各項の規定により、旅客運賃・料⾦を計算する場合で次の各号の 1 に該当するときは、当該各号に定め
るところによって計算する。 
（1）計算経路が環状線 1周となる場合は、環状線 1周となる駅の前後の区間の営業キロ、擬制キロ⼜は運賃
計算キロを打ち切って計算する。 
（2）計算経路の⼀部若しくは全部が復乗となる場合は、折返しとなる駅の前後の区間の営業キロ、擬制キロ
⼜は運賃計算キロを打ち切って計算する。 
（3）新下関・博多間の新幹線の⼀部⼜は全部と同区間の⼭陽本線及び⿅児島本線の⼀部⼜は全部とを相互に
直接乗り継ぐ場合は、次により計算する。 
イ ⼭陽本線中新下関・⾨司間及び⿅児島本線中⾨司・⼩倉間の⼀部⼜は全部（同区間と同区間以外の区間を
またがる場合を含む。）と⼭陽本線（新幹線）中新下関・⼩倉間（同区間と同区間以外の区間をまたがる場合
を含む。）とを新下関⼜は⼩倉で相互に直接乗り継ぐ場合は、新下関⼜は⼩倉で営業キロ⼜は運賃計算キロを
打ち切って計算する。 
ロ ⿅児島本線中⼩倉・博多間の⼀部⼜は全部（同区間と同区間以外の区間をまたがる場合を含む。）と⿅児
島本線（新幹線）中⼩倉・博多間（同区間と同区間以外の区間をまたがる場合を含む。）とを⼩倉⼜は博多で
相互に直接乗り継ぐ場合、⼩倉⼜は博多で営業キロ⼜は運賃計算キロを打ち切って計算する。 
（注）東海道本線中⾦⼭・名古屋間と中央本線中⾦⼭・名古屋間とは同⼀の線路である。 
 例えばスーパーはくとに乗⾞して⼤阪から倉吉を移動することを考えましょう。⼤阪〜神⼾は東海道本線、
神⼾〜上郡は⼭陽本線、上郡〜智頭は智頭急⾏線（通過連絡運輸を⾏っている鉄道線）、智頭〜⿃取は因美
線、⿃取〜倉吉は⼭陰本線を⾛⾏します。このとき、第 67条に基づき東海道本線、⼭陽本線、智頭急⾏線、
因美線、⼭陰本線の順に運賃が計算されます。また、第 68 条 1項 1、2 号に基づき東海道本線、⼭陽本線、因
美線、⼭陰本線の営業キロ、運賃計算キロが通算されます。 
 第 68 条 4項では料⾦通算が打ち切られるときについて定められており、同じ駅を 2 回通過する、または同
じ区間を 2 回通過する場合に打ち切られます。 

また、⼭陽本線新下関〜⾨司及び⿅児島本線⾨司〜⼩倉の⼀部⼜は全部と⼭陽新幹線新下関〜⼩倉を新下関
⼜は⼩倉で相互に直接乗り継ぐ場合は、新下関⼜は⼩倉で営業キロ⼜は運賃計算キロが打ち切られます。ま
た、⿅児島本線⼩倉〜博多の⼀部⼜は全部と⼭陽新幹線⼩倉〜博多を⼩倉⼜は博多で相互に直接乗り継ぐ場
合、⼩倉⼜は博多で営業キロ⼜は運賃計算キロが打ち切られます。 
例えば、「折尾（⿅児島本線）博多（⼭陽新幹線）⼩倉」という経路の乗⾞券は⼀般的な幹在別線区間であ

れば購⼊する事ができるものの、第 16条の 3や第 68 条第 4項 3号で定められている通り、博多で直接在来線
と新幹線を乗り継ぐ経路の乗⾞券は購⼊できません。よって「折尾→博多（経由:⿅児島線）」と「博多→⼩倉
（経由:博多、新幹線）」という 2枚の乗⾞券を購⼊する事になります。 

 
第 69条 第 67条の規定にかかわらず、次の各号に掲げる区間の普通旅客運賃・料⾦は、その旅客運賃・料⾦
計算経路が当該各号末尾のかっこ内の両線路にまたがる場合を除いて、○印の経路の営業キロ（第 9号につい
ては運賃計算キロ。ただし、岩国・櫛ヶ浜間相互発着の場合にあっては営業キロ）によって計算する。この場
合、各号の区間内については、経路の指定を⾏わない。 
(1）⼤沼以遠（新函館北⽃⽅⾯）の各駅と、森以遠（⽯倉⽅⾯）の各駅との相互間 
東森経由函館本線/〇⼤沼公園経由函館本線 
（2）⽇暮⾥以遠（鶯⾕⼜は三河島⽅⾯）の各駅と、⾚⽻以遠（川⼝、北⾚⽻⼜は⼗条⽅⾯）の各駅との相互
間 
尾久経由東北本線/〇王⼦経由東北本線 
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（3）⾚⽻以遠（尾久、東⼗条⼜は⼗条⽅⾯）の各駅と、⼤宮以遠（⼟呂、宮原⼜は⽇進⽅⾯）の各駅との相
互間 
⼾⽥公園・与野本町経由東北本線/〇川⼝・浦和経由東北本線 
（4）品川以遠（東京・⾼輪ゲートウェイ⼜は⼤崎⽅⾯）の各駅と、鶴⾒以遠（新⼦安、国道⼜は⽻沢横浜国
⼤⽅⾯）の各駅との相互間 
⻄⼤井経由東海道本線/〇⼤井町経由東海道本線 
（5）東京以遠（品川、有楽町⼜は神⽥⽅⾯）の各駅と、蘇我以遠（鎌取⼜は浜野⽅⾯）の各駅との相互間 
京葉線/〇総武本線・外房線 
（6）⼭科以遠（京都⽅⾯）の各駅と、近江塩津以遠（新⽦⽥⽅⾯）の各駅との相互間 
東海道本線・北陸本線/〇湖⻄線 
（7）⼤阪以遠（塚本⼜は新⼤阪⽅⾯）の各駅と、天王寺以遠（東部市場前⼜は美章園⽅⾯）の各駅との相互
間 
福島経由⼤阪環状線/〇天満経由⼤阪環状線 
（8）三原以遠（⽷崎⽅⾯）の各駅と、海⽥市以遠（向洋⽅⾯）の各駅との相互間 
呉線/〇⼭陽本線 
（9）岩国以遠（和⽊⽅⾯）の各駅と、櫛ヶ浜以遠（徳⼭⽅⾯）の各駅との相互間 
⼭陽本線/〇岩徳線 
3 新岩国以遠（広島⽅⾯）の各駅と、徳⼭以遠（新南陽⼜は櫛ケ浜⽅⾯）の各駅との相互間（新幹線経由の
ものに限る。）における新岩国・徳⼭間の普通旅客運賃・料⾦は、第 67条の規定にかかわらず、岩徳線岩
国・櫛ケ浜間及び⼭陽本線櫛ケ浜・徳⼭間の経路の営業キロ（普通旅客運賃については、運賃計算キロ）によ
って計算する。 
上記区間の通過利⽤では 2 つの路線が平⾏しておりどちらの経路で運賃計算を⾏うかをきめておく必要があ

ります。この場合、短い⽅の路線の営業キロ⼜は運賃計算キロを利⽤して運賃計算を⾏います。また、この区
間では経路の指定が⾏われないためもう⼀⽅の路線内でも途中下⾞することが可能です。例えば京都〜敦賀の
移動では、運賃は湖⻄線経由で計算されていますが、⼭科〜近江塩津の東海道本線、北陸本線の駅でも途中下
⾞を⾏うことが可能です。 

また、新岩国〜徳⼭の運賃、料⾦は岩徳線経由の運賃計算キロで計算されます。 
 
第 70条 第 67条の規定にかかわらず、旅客が次に掲げる図の太線区間を通過する場合の普通旅客運賃・料⾦
は太線区間内の最も短い営業キロによって計算する。この場合、太線区間内は、経路の指定を⾏わない。 
（注） 東海道本線（新幹線）中東京・品川間は太線区間に含まない。 

 
２ 前条第１項第５号に掲げるいずれかの経路を経由し、かつ、前項に掲げる図の太 線区間を通過して、蘇我
以遠（鎌取⼜は浜野⽅⾯）の各駅と、⼤久保以遠（東中野 ⽅⾯）、三河島以遠（南千住⽅⾯）、川⼝以遠（⻄
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川⼝⽅⾯）⼜は北⾚⽻以遠（浮間⾈渡⽅⾯）の各駅との相互間を乗⾞する場合の普通旅客運賃・料⾦は、第
67条及び前条第１項第５号の規定にかかわらず、外房線中蘇我・千葉間、総武本線中千葉・ 錦⽷町間及び前
項に掲げる図の太線区間内の最も短い経路の営業キロによって計 算する。この場合、太線区間内は、経路の指
定を⾏わない。 
３ 東海道本線（新幹線）中東京・品川間を経由し、かつ、第１項に掲げる図の太線 区間を通過して、品川以
遠（新横浜、⼤井町⼜は⻄⼤井⽅⾯）の各駅と⼤久保以遠 （東中野⽅⾯）、北⾚⽻以遠（浮間⾈渡⽅⾯）、川
⼝以遠（⻄川⼝⽅⾯）、三河島以 遠（南千住⽅⾯）⼜は⻲⼾以遠（平井⽅⾯）の各駅との相互間を乗⾞する場
合の普通旅客運賃・料⾦は、東京・新宿間、東京・⾚⽻間、東京・⽇暮⾥間⼜は東京・錦 ⽷町間の最も短い営
業キロによって計算する。この場合、太線区間内は、経路の指定を⾏わない。 
4 第１項の規定にかかわらず、東海道本線（新幹線）中東京・品川間を経由し、かつ、第１項に掲げる図の
太線区間を通過して、京葉線中⼋丁堀・千葉みなと間の各 駅と⼤久保以遠（東中野⽅⾯）、北⾚⽻以遠（浮間
⾈渡⽅⾯）、川⼝以遠（⻄川⼝⽅ ⾯）、三河島以遠（南千住⽅⾯）⼜は⻲⼾以遠（平井⽅⾯）の各駅との相互
間を乗⾞する場合の普通旅客運賃・料⾦は、太線区間内の旅客の実際に乗⾞する経路の営業キロによって計算
する。ただし、本項に基づき普通旅客運賃・料⾦を計算する場 合であっても、前条第１項第２号及び次条第１
項第１号の規定を適⽤する。 
 (注) 東京駅において普通旅客運賃の計算経路が環状線１周となる経路で乗⾞する場合は、第 26条ただし書の
規定により、東京駅の前後の区間に対してそれぞれ乗⾞券を発売する。 
 上記区間では実際の乗⾞経路にかかわらず最も短い経路の営業キロを⽤いて運賃計算が⾏われます。 
 
第 70条の 2 次の各号に掲げる場合で、当該各号の末尾のかっこ内の上段の区間を乗⾞するときは、第 67条
の規定にかかわらず、○印の経路の営業キロによって急⾏料⾦及び特別⾞両料⾦を計算する。 
（1）⾚⽻以遠（川⼝⽅⾯）の各駅と池袋以遠（⽬⽩⽅⾯）の各駅との相互間を、東北本線及び⼭⼿線経由で
直通運転する列⾞に乗⾞するとき 
東北本線及び⼭⼿線/⾚⽻線 
（2）代々⽊以遠（新宿⽅⾯）の各駅と錦⽷町以遠（⻲⼾⽅⾯）の各駅との相互間を、⼭⼿線、東海道本線及
び総武本線経由で直通運転する急⾏列⾞に乗⾞するとき 
⼭⼿線、東海道本線中品川・東京間及び総武本線中東京・錦⽷町間/〇中央本線及び総武本線 
（3）岡⾕以遠（下諏訪⽅⾯）の各駅と塩尻以遠（洗⾺⼜は広丘⽅⾯）の各駅との相互間を中央本線（⾠野経
由）で直通運転する急⾏列⾞に乗⾞するとき 
中央本線（⾠野経由）/〇中央本線（みどり湖経由） 
（4）尼崎以遠（塚本⽅⾯）の各駅と和⽥⼭以遠（養⽗⽅⾯）の各駅との相互間を、⼭陽本線、播但線及び⼭
陰本線経由で直通運転する急⾏列⾞に乗⾞するとき 
⼭陽本線、播但線及び⼭陰本線/〇東海道本線、福知⼭線及び⼭陰本線 
（5）⾚⽻以遠（川⼝⼜は北⾚⽻⽅⾯）の各駅と品川駅との相互間及び、品川以遠（⼤井町⼜は⻄⼤井⽅⾯）
の各駅と⾚⽻駅との相互間を、東北本線及び⼭⼿線経由で直通運転する列⾞に乗⾞するとき 
東北本線及び⼭⼿線/〇東北本線及び東海道本線 
2 前項各号に掲げる列⾞で当該各号の末尾のかっこ内の上段の区間を乗⾞する場合、その区間内において途
中下⾞しない限り、第 67条の規定にかかわらず、○印の経路の営業キロによって旅客運賃を計算することが
ある。このとき、乗⾞券の券⾯の経路は、旅客運賃の計算の経路を表⽰する。 
 第 69条の料⾦計算バージョンです。また、上記区間においては乗⾞券⾯には運賃計算を⾏った⽅の経路が
表⽰されていますが、上記区間内で途中下⾞しない限りもう⼀⽅の経路で特急列⾞または直通列⾞に乗⾞する
ことが可能です。 
 
2−3−2 普通旅客運賃 
第 86条 次の各号の図に掲げる東京都区内、横浜市内（川崎駅、尻⼿駅、⼋丁畷駅、川崎新町駅及び⼩⽥栄
駅並びに鶴⾒線各駅を含む。）、名古屋市内、京都市内、⼤阪市内（南吹⽥駅、⾼井⽥中央駅、JR河内永和
駅、JR俊徳道駅、JR ⻑瀬駅及び⾐摺加美北駅を含む。）、神⼾市内（道場駅を除く。）、広島市内（海⽥市
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駅及び向洋駅を含む。）、北九州市内、福岡市内（姪浜駅、下⼭⾨駅、今宿駅、九⼤学研都市駅及び周船寺駅
を除く。）、仙台市内⼜は札幌市内（以下これらを「特定都区市内」という。）にある駅と、当該各号に掲げ
る当該特定都区市内の◎印の駅（以下「中⼼駅」という。）から営業キロが 200 キロメートルを超える区間内
にある駅との相互間の普通旅客運賃は、当該中⼼駅を起点⼜は終点とした営業キロ⼜は運賃計算キロによって
計算する。この場合、第２号にあっては、新横浜駅から東海道本 線（新幹線）に乗⾞し、⼜は新横浜駅まで東
海道本線（新幹線）に乗⾞するときは 中⼼駅を新横浜駅とし、それ以外のときは中⼼駅を横浜駅として普通旅
客運賃を計 算する。 
ただし、特定都区市内にある駅を発駅とする場合で、普通旅客運賃の計算経路が、その特定都区市内の外を経
て、再び同じ特定都区市内を通過するとき、⼜は特定都区市内にある駅を着駅とする場合で、発駅からの普通
旅客運賃の計算経路が、その特定都区市内を通過して、その特定都区市内の外を経るときを除く。（図略） 
２ 前項第１号の場合であって、普通旅客運賃の計算経路に東京・品川間を含むときは、東京・品川間の旅客
運賃計算経路を東海道本線として計算する。ただし、普通旅客運賃の計算経路に東海道本線（新幹線）中品
川・新横浜間を含む場合であって、品川駅を出⼝の駅として東京都区内の外に出るとき⼜は品川駅を⼊⼝の駅
として 東京都区内へ⼊るときは、東京・品川間の旅客運賃計算経路を東海道本線（新幹線）として計算する。 
 乗⾞券の発駅または着駅が特定都区市内（札幌、仙台、東京都区、横浜、名古屋、京都、⼤阪、神⼾、広
島、北九州、福岡）にある場合で中⼼駅（札幌、仙台、東京、横浜（新横浜）、名古屋、京都、⼤阪、神⼾
（新神⼾）、広島、⼩倉、博多）までの距離が 201km以上の乗⾞券については中⼼駅を発駅または着駅とし
て運賃を計算します。ただし、特定区市内にある駅を発駅とし、乗⾞経路が特定区市内の外へ⾏きその後、特
定区市内を通過して外へ出るときは除かれます。 
 なお、横浜市内において東海道新幹線を⽤いて新横浜に到着した時点で旅⾏が終了となる場合は新横浜を中
⼼駅として扱います。また、神⼾市内において⼭陽新幹線を⽤いて新神⼾に到着したことで旅⾏が終了となる
場合は新神⼾を中⼼駅として扱います。新横浜の規定については 2026年改正で明⽂化されましたが、新神⼾
の規定については明⽂化されませんでした。 
 また、東京都区内を発着とする場合、基本的に東京〜品川は東海道本線経由で距離、運賃が計算されます。
しかし東海道新幹線品川〜新横浜が経由に含まれる場合であって、品川を東京都区内の出⼊⼝駅となる場合
は、東京〜品川は東海道新幹線経由で距離、運賃が計算されます（2026年改正で追加）。 
 この制度を⽤いた場合、乗⾞券⾯には「券⾯表⽰の都区市内各駅下⾞前途無効」と印字されます。ただし、
特急券との⼀葉券の場合は「券⾯の都区市内各駅下⾞前途無効」と印字されます。 
 なお、⼭陽新幹線に⼤阪駅が存在するものとして運賃を計算するいわば仮想⼤阪駅特例というものが存在し
ます。仮想⼤阪駅特例は、⼤阪市内の判定及び運賃計算について、⼭陽新幹線で⼤阪市内を出るまたは⼊る場
合に、⼭陽新幹線上に⼤阪駅が存在するものとみなすという特例です。この特例は、第 16条の２第２項の規
定による⼭陽新幹線新⼤阪〜⻄明⽯と東海道本線新⼤阪〜神⼾及び⼭陽本線神⼾〜⻄明⽯が異なる線路として
取り扱われるときに意味をもちます。第 16条第１項の規定によりこれらの線路が同⼀のものとして取り扱わ
れるときに⼭陽新幹線上にも⼤阪駅の存在が仮想されるからです。 
（例１）「天王寺（⼤阪環状線）⼤阪（東海道本線）新⼤阪（⼭陽新幹線）⻄明⽯（⼭陽本線）加古川（加古
川線）⾕川（福知⼭線）福知⼭（⼭陰本線）⼋⿅」と乗⾞する場合を考えます。発駅である天王寺は⼤阪市内
に含まれるので、第 86条の規定が適⽤されるかどうかの判定を⾏います。この経路における⼤阪市内の出⼝
駅は新⼤阪なので、判定経路は「⼤阪（東海道本線）新⼤阪（⼭陽新幹線）⻄明⽯（⼭陽本線）加古川（加古
川線）⾕川（福知⼭線）福知⼭（⼭陰本線）⼋⿅」であり、この営業キロは 204.5kmであり 200kmを超える
ため、発駅が⼤阪市内となるはずです。しかし、仮想⼤阪駅特例により⼭陽新幹線上に⼤阪駅が存在するもの
とみなすため出⼝駅は⼤阪となり、判定経路は「⼤阪（⼭陽新幹線）⻄明⽯（⼭陽本線）加古川（加古川線）
⾕川（福知⼭線）福知⼭（⼭陰本線）⼋⿅」となり、この営業キロは 196.9kmと 200kmを超えないため、第
86条は適⽤されず、元の経路通りに運賃計算が⾏われます。なお、この区間は旅客営業取扱基準規程第 114
条により、着駅を１駅延⻑して江原とすると⼤阪市内→江原（運賃計算キロ 209.3km、3740 円）となるので
天王寺→⼋⿅の運賃を 3740 円とすることが可能です。また、新⼤阪及び新神⼾で途中下⾞をしないのであれ
ば、「天王寺（⼤阪環状線）⼤阪（東海道本線）神⼾（⼭陽本線）加古川（加古川線）⾕川（福知⼭線）福知
⼭（⼭陰本線）⼋⿅」という経路の乗⾞券（天王寺→⼋⿅、運賃計算キロ 212.5km、3740 円）を使⽤して、
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旅客営業規則第 157条第１項第 29号（後述）の規定により元の経路で乗⾞することも可能です。 

 
（例２）⼤阪市内→広島市内（経由：東海道・⼭陽）という普通乗⾞券を所持する旅客が⼤阪で⼊場し東海道
本線で新⼤阪駅まで向かい、⼭陽新幹線に乗⾞して新神⼾で下⾞したとします。第 157条第１項第 29号（後
述）は新神⼾での途中下⾞を認めていないため適⽤できませんが、この場合は区間変更は必要ありません。す
なわち、実乗経路の乗⾞に必要な乗⾞券は仮想⼤阪駅特例により⼤阪市内→広島市内（経由：⼤阪・新幹線・
⻄明⽯・⼭陽）となり、これは第 16条の２第１項の規定により旅客が所持している乗⾞券と同⼀なので、経
路上の新神⼾での途中下⾞が可能となります。なお⼤阪〜新⼤阪が重複乗⾞となりますが、第 160条の３第１
項（後述）の規定により問題ありません。 
（例３）「⼤阪（東海道本線）新⼤阪（⼭陽新幹線）⻄明⽯（⼭陽本線）神⼾（東海道本線）尼崎（福知⼭
線）福知⼭（⼭陰本線）⾼津」と乗⾞する場合、判定経路は仮想⼤阪駅特例によって「⼤阪（⼭陽新幹線）⻄
明⽯（⼭陽本線）神⼾（東海道本線）尼崎（福知⼭線）福知⼭（⼭陰本線）⾼津」（営業キロ 218.8km）とな
って⼤阪市内が適⽤され、運賃は 201km以上 220km以下に適⽤される 3740 円となります。なお、元の経路
の営業キロは 226.4kmなので、仮想⼤阪駅特例により運賃が安くなっています。 

 
https://note.com/kisoku_yakkan/n/nb2555bfa2f8dより引⽤（⼀部改変）。 
※旅客営業取扱基準規程第 114 条とは、特定都区市内または東京⼭⼿線内の適⽤に伴って発⽣する運賃の逆
転（遠い⽅が安い）を是正する特例を定めている規則です。なおこの規則は条⽂の末尾に「することができ
る」とあるため任意規定です。すなわち特例を適⽤しない⾼額な⽅の運賃で発売しても正当であり、１つの区
間に２つの運賃が存在するかのような状態になっています。これは特例の適⽤には外⽅の運賃の計算という通
常では乗⾞券の発売時に⾏わない作業が必要なので、特例の適⽤要件を満たすことに気付かない可能性が⾼い
ためだと考えられます。また、区間変更や払いもどしについては特例の適⽤が可能な区間の運賃を、特例を適
⽤しない⾼額なものとして計算した⽅が旅客に有利なケースがあります。また、この規則は運賃に関するもの
であり、効⼒等には関係しません。例えば、特例を適⽤したとしても、乗⾞券の券⾯には特定都区市内は表⽰
されず、特定都区市内にある駅でも途中下⾞が可能です。さらに、この規則の適⽤が可能な区間には、マルス
が規則に対応している区間と対応していない区間とがあります。なお対応しているか否かについては明確な理
由はなく、JR 側が必要と判断した区間にのみ対応していると思われます。 
「旅客営業取扱基準規程第 114 条 特定都区市内にある駅と、その駅に関連する特定都区市内の中⼼駅からの
営業キロが 200km以下の区間にある駅との相互間についての普通旅客運賃は、その関連する特定都区市内の
中⼼駅から同⼀の⽅向及び経路による営業キロが 200kmを超える区間にある駅との普通旅客運賃に⽐較し
て、これよりも⾼額となる場合は、その同⼀の⽅向及び経路による規則第 86条の規定の適⽤を受ける最近の
駅までの普通旅客運賃をもつて、この区間の旅客運賃とすることができる。 
２ 東京⼭⼿線内にある駅と東京駅からの営業キロが 100km以下の区間にある駅との相互間についての普通
旅客運賃は、前項の規定を準⽤することができる。」 
https://note.com/kisoku_yakkan/n/n980c615633aaより引⽤（⼀部改変） 
 
第 87条 前条第１項第１号に掲げる図中の太線区間（以下「東京⼭⼿線内」という。） にある駅と、中⼼駅
から営業キロが 100 キロメートルを超え 200 キロメートル以 下の区間内にある駅との相互間の普通旅客運賃
は、当該中⼼駅を起点⼜は終点とした営業キロ⼜は運賃計算キロによって計算する。ただし、東京⼭⼿線内に
ある駅を 発駅とする場合で、普通旅客運賃の計算経路が、東京⼭⼿線内の外を経て、再び東 京⼭⼿線内を通
過するとき、⼜は東京⼭⼿線内にある駅を着駅とする場合で、発駅 からの普通旅客運賃の計算経路が、東京⼭
⼿線内を通過して、東京⼭⼿線内の外を 経るときを除く。  



 113 

2 前項の場合であって、普通旅客運賃の計算経路に東京・品川間を含むときは、東 京・品川間の旅客運賃計
算経路を東海道本線として計算する。ただし、普通旅客運賃の計算経路に東海道本線（新幹線）中品川・新横
浜間を含む場合であって、品川駅を出⼝の駅として東京⼭⼿線内の外に出るとき⼜は品川駅を⼊⼝の駅として
東京⼭⼿線内へ⼊るときは、東京・品川間の旅客運賃計算経路を東海道本線（新幹線） として計算する。 

第 86条の東京⼭⼿線区間バージョンです。ただし、乗⾞券の距離は 101km以上 200km以下のみとなりま
す。中⼼駅は東京になります。この制度を⽤いた場合、乗⾞券⾯には「⼭⼿線内各駅下⾞前途無効」と印字さ
れます。 
 
第 88 条 新⼤阪駅⼜は⼤阪駅と姫路駅以遠（⼿柄⼭平和公園、京⼝⼜は播磨⾼岡⽅⾯）の各駅との相互間の
普通旅客運賃は、姫路駅を経由する場合に限り、⼤阪駅を起点⼜は終点とした営業キロ⼜は運賃計算キロによ
って計算する。 
 ⼤阪、新⼤阪から姫路以遠に向かう場合は⼤阪を起点または終点として運賃が計算されます。この特例を⽤
いて発売された条件では新⼤阪から⼭陽新幹線に乗⾞する場合に限り、⼤阪〜新⼤阪の運賃を⽀払うことなく
乗⾞できます。この場合、乗⾞券⾯には発駅⼜は着駅として「⼤阪・新⼤阪」と印字されます。例えば⼤阪か
ら岡⼭に向かう場合、乗⾞券には「⼤阪・新⼤阪→岡⼭」と印字され、⼤阪から在来線で新⼤阪に⾏き、新⼤
阪から新幹線に乗⾞することが可能です。 
 2026年改正で、⼿柄⼭平和公園開業に伴い、英賀保から⽂⾯が変更されました。 
  
第 89条 北新地駅と尼崎以遠（⽴花⼜は塚⼝⽅⾯）の各駅との相互間の普通旅客運賃は、加島駅を経由する
場合に限り、⼤阪駅を起点⼜は終点とした営業キロ⼜は運賃計算キロ（いずれも塚本駅を経由するものとす
る。）によって計算する。ただし、第 86条の規定により普通旅客運賃を計算する場合を除く。 
 ⼤阪と北新地は運賃計算上同⼀駅として扱われるという規則です。ただし、乗⾞券の有効期間など、運賃計
算以外で距離を⽤いる場合は北新地経由での営業キロが⽤いられます。 
 ほかにも⼤阪と北新地を同⼀駅扱いする規則は存在します。旅客営業取扱基準規程第 145条第 2項第 1 号で
す。⼤阪市内発着の乗⾞券を所持する旅客は北新地〜⼤阪を乗り継ぐためなら第 156条 3号（後述）の規定に
かかわらず北新地、⼤阪で下⾞することができます。なお、同様に神⼾市内発着の乗⾞券を所持する旅客も新
幹線を利⽤するためなら三ノ宮、元町、神⼾、新⻑⽥、新神⼾で下⾞することができます。 
 また、旅客営業取扱基準規程第 153条の 2 により、以下の区間で有効な定期乗⾞券を所持する旅客は、定期
券に表⽰された経路及び区間にかかわらず、途中駅で下⾞しない限り右の経路で乗⾞することが可能なのです
が、⼤阪と北新地に限って途中下⾞することが可能です。これは⼤阪と北新地を同⼀駅扱いしているとしてい
いでしょう。 
（1）塚本経由尼崎〜⼤阪  加島経由尼崎〜北新地 
（2）加島経由尼崎〜北新地  塚本経由尼崎〜⼤阪 
（3）桜ノ宮経由京橋〜⼤阪  ⼤阪城北詰経由京橋〜北新地 
（4）⼤阪城北詰経由京橋〜北新地  桜ノ宮経由京橋〜⼤阪 
 
第 92条 第 28 条の規定により学⽣⼜は⽣徒に対して割引普通乗⾞券を発売する場合は、⼤⼈普通旅客運賃の
2割を割引する。 
 乗⾞キロが 101km以上の学割証を提出した旅客については乗⾞料⾦が 2割引となります。特急料⾦などは
割引にはなりません。 
 
2−4 乗⾞券類の効⼒ 
2−4−1 通則 
第 147条第 6項 乗⾞券類は、乗⾞以外の⽬的で乗降場に⼊出する場合には、使⽤することができない。 
 第 147条 6項に乗⾞券類は乗⾞以外の⽬的で改札内に⼊れないとしており、フリーきっぷ（18きっぷな
ど）を⼊場券代わりに⽤いることはできません。きちんと⼊場券を購⼊しましょう。 
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第 148 条 乗⾞券類は、次の各号に掲げる場合は、前条の規定にかかわらず、使⽤することができる。（中
略） 
（3）乗⾞券類の券⾯に表⽰された発着区間内の途中駅から乗⾞する場合 
第 150条 旅客は、第 148 条の規定により乗⾞券類の券⾯に表⽰された発着区間内の途中駅から旅⾏を開始
し、⼜は同区間内の途中駅で下⾞した後に前途の駅から乗⾞した場合の不乗区間については、乗⾞の請求をす
ることができない。 
 乗⾞券類の発着区間内にあり、発駅以外の駅から旅⾏開始することは可能だということです。ただしこの場
合、発駅から旅⾏開始駅の区間は前途放棄とみなされ、後で乗⾞するということはできません。 
 
2−4−2 乗⾞券の効⼒ 
第 154 条 乗⾞券の有効期間は、別に定める場合の外、次の各号による。 
（1）普通乗⾞券 
イ ⽚道乗⾞券 営業キロが 100 キロメートルまでのときは 1 ⽇、100 キロメートルを超え 200 キロメートル
までのときは 2 ⽇とし、200 キロメートルを超えるものは、200 キロメートルまでを増すごとに、200 キロメ
ートルに対する有効期間に 1 ⽇を加えたものとする。ただし、第 156条第 2 号に規定する⼤都市近郊区間内各
駅相互発着の乗⾞券の有効期間は、1 ⽇とする。 
（2）定期乗⾞券 
イ 通勤定期乗⾞券及び通学定期乗⾞券 
1箇⽉・3箇⽉⼜は 6箇⽉とする。（以下略） 
2 第 69条から第 71条まで及び第 86条から第 88 条までの規定によって、旅客運賃の計算をする普通乗⾞券
の有効期間は、その旅客運賃を計算する場合の営業キロによって計算する。この場合、運賃計算キロによって
旅客運賃を計算するときにおいても、当該区間の営業キロによる。 
3 旅客運賃が同額のため、2 駅以上を共通の着駅とした普通乗⾞券の有効期間は、第 1項第 1 号の規定にか
かわらず、その最遠駅着の営業キロによって計算する。 
 乗⾞券の有効期間を求める場合、以下の式を⽤いることができます。ただし n[km]は乗⾞区間の営業キロ、
[]はガウス記号です。 

!
𝑛

200
" + 2(𝑛 > 100)	

 ただし、n≦100 の場合と⼤都市近郊区間内発着の場合の有効期限は 1 ⽇です。 
 通勤、通学定期乗⾞券の有効期限は 1、3⼜は 6か⽉であり、購⼊時に選択することができます。 
 
第 155条 ⼊場後に有効期間を経過した当該使⽤乗⾞券は、途中下⾞をしないでそのまま旅⾏を継続する場合
に限って、その券⾯に表⽰された着駅までは、第 147条の規定にかかわらず、これを使⽤することができる。
この場合、接続駅において設備⼜は時間の関係上、旅客を⼀時出場させて、列⾞に接続のため待合せをさせる
ときは、指定した列⾞に乗り継ぐ場合に限り、継続乗⾞しているものとみなす。 
 例えば、1 ⽇間有効の乗⾞券で 23 時 45 分発の列⾞に乗⾞し、⽇付が変わった後に下⾞した場合、有効期限
はすでに切れていますが継続乗⾞扱いとし、乗⾞券は使⽤可能です。 
 第 155条後半については、三河安城における東海道本線と東海道新幹線の乗り換え（乗り換え改札が存在し
ないため⼀度駅の外に出る必要がある）のように設備や時間の関係上⼀度改札外に出なければいけないような
場合は前途下⾞無効の乗⾞券でも継続乗⾞扱いとし、再び乗⾞券を買いなおすことなく再び乗⾞可能です。 
 
第 156条 （条⽂略） 
 101km以上の乗⾞券を持つ旅客は乗⾞券の発着駅の範囲内で途中下⾞をすることが可能です。ただし、⼤都
市近郊区間内（仙台、新潟、東京、⼤阪、福岡）発着の乗⾞券では途中下⾞することができません。また、特
定都区市内（札幌、仙台、東京都区、横浜、名古屋、京都、⼤阪、神⼾、広島、北九州、福岡）や東京⼭⼿線
内と乗⾞券⾯に印字されている乗⾞券については券⾯に表⽰された特定都区市内または東京⼭⼿線内の駅では
途中下⾞できません。また、この駅なら特例で途中下⾞してもよいと定められている場合はその定められた駅
以外では途中下⾞できません。 
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 さらに区間変更する場合（区間変更については後述）で、 原乗⾞券の発駅から変更着駅までの区間が⼤都市
近郊区間内相互発着となるときは、変更後の乗⾞券の券⾯区間内の駅では途中下⾞できません。 
 2026年改正により東京近郊区間に⼤⽷線穂⾼〜⽩⾺が追加されました。 
 
 
第 157条 旅客は、次の各号に掲げる各駅相互間（略図中の〓線区間以遠の駅と━線区間以遠の駅若しくは◎
印駅相互間）を、普通乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券（いずれも併⽤となるものを含む。）によって旅⾏する場合
は、その所持する乗⾞券の券⾯に表⽰された経路にかかわらず、各号の末尾に記載した同⼀かっこ内の区間⼜
は経路のいずれか⼀⽅を選択して乗⾞することができる。ただし、2枚以上の普通乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券
を併⽤して使⽤する場合は、他⽅の経路の乗⾞中においては途中下⾞をすることができない。（以下略） 
２ ⼤都市近郊区間内相互発着の普通乗⾞券及び普通回数乗⾞券（併⽤となるものを含む。）を所持する旅客
は、その区間内においては、その乗⾞券の券⾯に表⽰された経路にかかわらず、同区間内の他の経路を選択し
て乗⾞することができる。  
(注) 東北本線（新幹線）中東京・那須塩原間、⾼崎線（新幹線）中⼤宮・⾼崎間、 東海道本線（新幹線）中
新⼤阪・新神⼾間及び⼭陽本線（新幹線）中新神⼾・ ⻄明⽯間、信越本線（新幹線）中⻑岡・新潟間並びに東
北本線（新幹線）中郡⼭・⼀ノ関間は⼤都市近郊区間に含まないが、⼤都市近郊区間内相互発着の普通乗⾞券
及び普通回数乗⾞券であっても、その旅客運賃計算経路が第 16条の ２の規定により同⼀の線路として取り扱
う線区を経由する場合（第 70条第１ 項に掲げる図の太線区間を通過するため、同区間内の経路の指定を⾏わ
ない 場合を含む。）に限り、乗⾞の取扱いをすることができる。 
4 全区間の営業キロが 100 キロメートルまでの区間に対する普通乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券を使⽤して第 1
項第 20 号から第 25号までの規定により乗⾞する旅客が、列⾞を乗り継ぐために下⾞を希望するときは、第
156条ただし書第 1 号及び第 4号の規定にかかわらず、次の各号に定めるところにより下⾞することができ
る。ただし、2枚以上の普通乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券を併⽤して使⽤する場合を除く。 
（1）第 1項第 20 号から第 22 号までの規定により乗⾞する旅客は、富⼠駅で下⾞して出場した後に新富⼠駅
で列⾞に乗り継いで、⼜は新富⼠駅で下⾞して出場した後に富⼠駅で列⾞に乗り継いで旅⾏することができ
る。ただし、富⼠駅⼜は新富⼠駅発⼜は着となる普通乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券を使⽤する場合を除く。 
（2）第 1項第 23号から第 25号までの規定により乗⾞する旅客は、岐⾩駅で下⾞して出場した後に岐⾩⽻島
駅で列⾞に乗り継いで、⼜は岐⾩⽻島駅で下⾞して出場した後に岐⾩駅で列⾞に乗り継いで旅⾏することがで
きる。ただし、岐⾩駅⼜は岐⾩⽻島駅発⼜は着となる普通乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券を使⽤する場合を除く。 
 以下の 54組 108の区間では、区間の始終端駅以遠に⾏く場合、乗⾞券⾯に表⽰された経路にかかわらずど
ちらか⼀⽅の区間を選択して乗⾞することができます。例えば、「⼤阪→名古屋（経由:東海道本線）」の乗⾞
券を所持する旅客が東海道新幹線に乗⾞し同区間を乗⾞しようとしたときに第 157条が存在しない場合は、⽶
原〜名古屋が幹在別線であるため、少なくとも⽶原〜名古屋を新幹線経由に乗⾞変更する必要があります。し
かしこれは⾯倒であるため第 157条で選択乗⾞を定めることで⽶原〜名古屋は東海道新幹線でも東海道本線で
もどちらでも乗⾞可能となり、乗⾞変更の⼿間を省くことができます。ただし、東京〜熱海については幹在別
線である(2026〜)ものの選択乗⾞について定められていないため、乗⾞券に表⽰されている経路と異なる経路
で乗⾞する場合は乗⾞変更を⾏う必要があります。 
以下は区間をまとめており、規約のニュアンスとは異なりますので必ず規約を参照してください

（https://www.jreast.co.jp/ryokaku/02_hen/04_syo/02_setsu/04.html）。 
また、100km以下の乗⾞券を所持している場合、（23〜25）では新富⼠と富⼠を、（26〜28）では岐⾩⽻

島と岐⾩を相互に乗り換え可能です。 
（1）仙台〜古川〜⼀ノ関（東北新幹線経由）と仙台〜⼩⽜⽥〜⼀ノ関（東北本線経由） 
（2）北上〜新花巻〜盛岡（東北新幹線経由）と北上〜花巻〜盛岡（東北本線経由） 
（3、4）⼀ノ関〜⽔沢江刺〜北上（東北新幹線経由）と⼀ノ関〜⽔沢〜北上（東北本線経由） 
（5〜7）仙台〜くりこま⾼原〜⼀ノ関（東北新幹線経由）と仙台〜新⽥〜⼀ノ関（東北本線経由） 
（8）⼩⽜⽥〜くりこま⾼原（東北新幹線経由）と⼩⽜⽥〜新⽥（東北本線経由） 
（9〜11）福島〜⽩⽯蔵王〜仙台（東北新幹線経由）と福島〜⽩⽯〜仙台（東北本線経由） 
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（12）⻑岡〜燕三条〜新潟（上越新幹線経由）と⻑岡〜東三条〜新潟（信越本線経由） 
（13〜15）⾼崎〜上⽑⾼原〜越後湯沢（上越新幹線経由）と⾼崎〜後閑〜越後湯沢（上越本線経由） 
（16〜18）熊⾕〜本庄早稲⽥〜⾼崎（上越新幹線経由）と熊⾕〜本庄〜⾼崎（⾼崎線経由） 
（19）塩尻〜⼩野〜⾠野（中央東線経由）と塩尻〜岡⾕〜⾠野（中央東線経由） 
（20〜22）静岡〜新富⼠〜三島（東海道新幹線経由）と静岡〜富⼠〜三島（東海道本線経由） 
（23〜25）⽶原〜岐⾩⽻島〜名古屋（東海道新幹線経由）と⽶原〜岐⾩〜名古屋（東海道本線経由） 
（26）⼤阪〜新神⼾〜⻄明⽯（⼭陽新幹線経由）と⼤阪〜神⼾〜⻄明⽯（東海道、⼭陽本線経由）。この場
合、乗⾞券⾯に表⽰された経路以外では、途中下⾞不可。 
（27〜29）新⼤阪〜新神⼾〜⻄明⽯（⼭陽新幹線経由）と新⼤阪〜神⼾〜⻄明⽯（東海道、⼭陽本線経由） 
（30）東岡⼭〜和気〜相⽣（⼭陽新幹線経由）と東岡⼭〜坂越〜相⽣（⾚穂線経由）。 
（31）伊予⼤洲〜伊予⻑浜〜向井原（予讃線経由）と伊予⼤洲〜内⼦〜向井原（予讃、内⼦線経由）。 
（32〜34）福⼭〜新尾道〜三原（⼭陽新幹線経由）と福⼭〜尾道〜三原（⼭陽本線経由） 
（35〜37）三原〜新広島〜広島（⼭陽新幹線経由）と三原〜⻄条〜広島（⼭陽本線経由） 
（38〜40）徳⼭〜新岩国〜広島（⼭陽新幹線経由）と徳⼭〜岩国〜広島（⼭陽本線経由） 
（41）⼩野⽥〜宇部〜居能（⼭陽、宇部線経由）と⼩野⽥〜雀⽥〜居能（⼩野⽥線経由） 
（42）宇部〜厚東〜新⼭⼝（⼭陽本線経由）と宇部〜宇部新川〜新⼭⼝（宇部線経由） 
（43〜45）久留⽶〜新⿃栖〜博多（九州新幹線経由）と久留⽶〜⿃栖〜博多（⿅児島本線経由） 
（46〜51）熊本〜新⽟名〜新⼤牟⽥〜筑後船⼩屋（九州新幹線経由）と熊本〜⽟名〜⼤牟⽥〜筑後船⼩屋（⿅
児島本線経由） 
（52〜54）浦上〜⻑与〜喜々津（⻑崎本線経由）と浦上〜現川〜喜々津（⻑崎本線経由） 
 
第 157条の 2  ⼤都市近郊区間内相互発着の普通乗⾞券及び普通回数乗⾞券（併⽤となるものを含む。）を所
持する旅客は、その区間内においては、その乗⾞券の券⾯に表⽰された経路にかかわらず、同区間内の他の経
路を選択して乗⾞することができる。 
 この規定を⽤いて⼤都市近郊区間内発着の乗⾞券を⽤いて⼤回り乗⾞を⾏うことができます。同じ駅を 2度
通れない、改札を出られない、来た道を戻れないなどの⼤回り乗⾞についてのルールは他の旅客営業規則に基
づいています。ただし、第 160条の 4第 2項（後述）に該当する場合に限り、同じ駅を 2度通ることが可能で
す。なお、ICカードを⽤いた⼤回り乗⾞については ICカード乗⾞券取扱約款第 19条 2項に定められていま
す。 
 
第 160条の 2 次の各号に掲げる各駅相互間発着（第 157条第 2項の規定により当該区間を乗⾞する場合を含
む。）の乗⾞券を所持する旅客は、当該各号に定める区間のうち左⽅の駅以外の駅において途中で出場しない
限り、当該区間について乗⾞券⾯の区間外であっても乗⾞することができる。（以下略） 
 以下の 11 の区間は複数の運⾏系統が通る分岐駅において⼀部の運⾏系統がその駅に停⾞ないため乗⾞券で
指定された経路通りの移動が不可能または不便になる場合に乗⾞券の区間外の乗⾞が可能であり、乗⾞券の区
間外の運賃を請求しないというものです。例えば、「JR難波→⻄九条」の乗⾞券を所有する旅客は、乗⾞券⾯
の経路上は「JR難波（関⻄本線）今宮（⼤阪環状線）⻄九条」であるものの、特例を⽤いて、「JR難波（関
⻄本線）新今宮（⼤阪環状線）⻄九条」と乗⾞することが可能です。これは今宮を⼀部列⾞が通過するため特
例が制定されています。 

この特例の対象になるのは、条件に該当する区間の乗⾞券を所持しているか、または第 157条第 2項の条件
に該当する区間を乗⾞している場合のみであり、ICカードを使⽤する場合は該当しません。また、この特例
については分岐駅に停⾞する列⾞同⼠を乗り継ぐ場合についても適⽤されます。 
（1）⻄⽇暮⾥以遠（⽥端⽅⾯）と、三河島以遠（南千住⽅⾯）の相互間 ⽇暮⾥〜東京（定期乗⾞券は、特
別⾞両定期乗⾞券を除き、⽇暮⾥〜上野に限る） 
（2）⽇暮⾥、鶯⾕⼜は⻄⽇暮⾥以遠（⽥端⽅⾯）⼜は三河島以遠（南千住⽅⾯）と、尾久との相互間（特別
⾞両定期乗⾞券を使⽤する旅客を除く） ⽇暮⾥〜上野及び鶯⾕〜上野 
（3）⻄⼤井以遠（武蔵⼩杉⽅⾯）と、品川以遠（⾼輪ゲートウェイ⽅⾯）の相互間 品川〜⼤崎 
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（4）横浜以遠（保⼟ケ⾕⼜は桜⽊町⽅⾯）と、⽻沢横浜国⼤との相互間 鶴⾒〜武蔵⼩杉 
（5）新川崎と⽻沢横浜国⼤との相互間 新川崎〜武蔵⼩杉 
（6）鶴⾒、新⼦安、東神奈川⼜は川崎以遠（蒲⽥⼜は尻⼿⽅⾯）、国道以遠（鶴⾒⼩野⽅⾯）⼜は⼤⼝以遠
（菊名⽅⾯）と、⽻沢横浜国⼤との相互間 鶴⾒〜横浜、新⼦安〜横浜、東神奈川〜横浜、鶴⾒〜武蔵⼩杉 
（7）鶴⾒、新⼦安、東神奈川⼜は川崎以遠（蒲⽥⼜は尻⼿⽅⾯）、国道以遠（鶴⾒⼩野⽅⾯）⼜は⼤⼝以遠
（菊名⽅⾯）と、新川崎、⻄⼤井⼜は武蔵⼩杉以遠（武蔵中原⼜は向河原⽅⾯）の相互間 鶴⾒〜横浜、新⼦
安〜横浜、東神奈川〜横浜 
（8）武蔵⽩⽯⼜は浜川崎以遠（⼩⽥栄⼜は昭和⽅⾯）と、⼤川との相互間 武蔵⽩⽯〜安善 
（9）今宮⼜は芦原橋以遠（⼤正⽅⾯）と、JR難波との相互間 今宮〜新今宮 
（10）松島⼜は愛宕以遠（品井沼⽅⾯）と、⾼城町以遠（松島海岸⼜は⼿樽⽅⾯）の相互間 松島〜塩釜 
（11）宇多津以遠（丸⻲⽅⾯）と、児島以遠（上の町⽅⾯）の各駅との相互間、ただし、坂出以遠（⼋⼗場⽅
⾯）と児島以遠（上の町⽅⾯）を直通する列⾞に乗⾞する場合に限る 宇多津〜坂出 
 
第 160条の 3 特定都区市内発若しくは着⼜は東京⼭⼿線内発若しくは着となる普通乗⾞券を所持する旅客
は、列⾞に乗り継ぐため同区間内の⼀部が復乗となる場合は、当該区間について乗⾞することができる。 
2 次の各号に掲げる第 86条の規定により発売した特定都区市内発⼜は着の普通乗⾞券を所持する旅客は、当
該各号に定める区間において途中で出場しない限り、当該区間について乗⾞券⾯の区間外であっても乗⾞する
ことができる。（図略） 
（1）第 86条第 2 号の規定により発売した横浜市内発⼜は着の普通乗⾞券 鶴⾒・武蔵⼩杉間 
（2）同条第 5号の規定により発売した⼤阪市内発⼜は着の普通乗⾞券 塚本・尼崎間及び尼崎・加島間 
（3）同条同号の規定により発売した⼤阪市内発⼜は着の普通乗⾞券 加美・久宝寺間及び久宝寺・新加美間 
 第 160条の 3第 1項では特定都区市内発着または東京⼭⼿線内発着となる乗⾞券を所持する旅客は列⾞に乗
り継ぐために⼀部区間が重複乗⾞となっても構わないとしています。先ほど「第 86条における仮想⼤阪駅特
例」で例に挙げたように、⼤阪市内発着の乗⾞券で⼭陽新幹線に⼤阪駅の存在を仮想する場合でも⼤阪〜新⼤
阪を重複乗⾞することは可能です。他の例は思いつきませんでした。 
 第 2項の区間については、横浜市内または⼤阪市内の範囲外であるものの、範囲内の駅間を移動するために
乗⾞することが必要であるため途中下⾞をしない場合乗⾞することが可能です。 
 
第 160条の 4 次に掲げる区間の左⽅の駅を通過する列⾞に乗⾞するため、同駅から分岐する線区にまたがる
乗⾞券を所持する（次に掲げる区間の左⽅の駅を通過する列⾞からの乗継を含む。）旅客（定期乗⾞券を所持
する旅客を除く。）が、同区間を乗⾞する場合は、当該区間のうち左⽅の駅以外の駅において途中で出場しな
い限り、乗⾞券⾯の区間外であっても乗⾞することができる。 
東釧路・釧路間/新旭川・旭川間/⽩⽯・札幌間/桑園・札幌間/沼ノ端・苫⼩牧間/川部・弘前間/追分・秋⽥間/
⽻前千歳・⼭形間/北⼭形・⼭形間/安積永盛・郡⼭間/余⽬・酒⽥間/宮内・⻑岡間/宝積寺・宇都宮間/神⽥・
東京間/代々⽊・新宿間新前橋・⾼崎間/倉賀野・⾼崎間/東神奈川・横浜間/塩尻・松本間/⾦⼭・名古屋間/近
江塩津・敦賀間/⼭科・京都間/新⼤阪・⼤阪間/尼崎・⼤阪間/東岡⼭・岡⼭間/倉敷・岡⼭間/備中神代・新⾒
間/伯耆⼤⼭・⽶⼦間/宇多津・丸⻲間/多度津・丸⻲間/池⾕・勝瑞 間/佐古・徳島 間/佃・阿波池⽥間/向井
原・伊予市間/北宇和島・宇和島間/海⽥市・広島間/横川・広島間/幡⽣・下関 間/⻄⼩倉・⼩倉間/吉塚・博多
間/久保⽥・佐賀間/城野・⼩倉間/浦上・⻑崎間/宇⼟・熊本間/⽥吉・南宮崎間  
（注）⻄⼩倉・⼩倉間⼜は吉塚・博多間について、新幹線に乗⾞する場合の取扱いは別に定める。 
2 次に掲げる区間に限り、第 157条第 2項の規定により乗⾞中の場合は、前項に準じて当該区間について乗
⾞券⾯の区間外であっても乗⾞することができる。 
⽻前千歳・⼭形間/北⼭形・⼭形間/宮内・⻑岡間/神⽥・東京間/代々⽊・新宿間/新前橋・⾼崎間/倉賀野・⾼
崎間/東神奈川・横浜間/塩尻・松本間/⼭科・京都間/新⼤阪・⼤阪間/尼崎・⼤阪間/⻄⼩倉・⼩倉間/吉塚・博
多間/城野・⼩倉間 
第 160条の 6 次に掲げる区間を折り返して直通運転する列⾞に乗⾞する旅客は、当該区間のうち左⽅の駅以
外の駅において途中で出場しない限り、当該区間について乗⾞券⾯の区間外であっても乗⾞することができ
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る。 
⽩⽯・札幌間/川部・弘前間/北⼭形・⼭形間/宮内・⻑岡間/⽇暮⾥・上野間/⾦⼭・名古屋間/倉敷・岡⼭間/備
中神代・新⾒間/宇多津・⾼松間/⻑⾨市・仙崎間/幡⽣・下関間/⻄⼩倉・⾨司港間/⻄⼩倉・⼩倉間/江北・肥
前浜間 

第 160条の 4第 1項に定められた区間について左側の駅を通過する列⾞に乗⾞する場合であり、定められた
区間内で途中下⾞をしない場合、重複乗⾞をすることが可能です。ただし、左側の駅で途中下⾞をすることは
可能です。左側の駅に停⾞する列⾞に乗⾞する場合はこの特例を⽤いることはできません。 

第 2項に定められた区間については、⼤都市近郊区間内で⼤回り乗⾞をしている場合でも左側の駅を通過す
る列⾞に乗⾞する場合に限り、重複乗⾞をすることが可能です。左側の駅に停⾞する列⾞に乗⾞する場合はこ
の特例を⽤いることはできません。 

第 160条の 6については折り返しを⾏う直通列⾞に乗⾞するときに適⽤されます。リゾートしらかみや、サ
ンライズ瀬⼾の琴平延⻑運転などが当てはまります。 
例えば「⻑浜→草津（経由:北陸本線、近江塩津、湖⻄線、⼭科、東海道本線）」という乗⾞券 Aと「⻑浜
→草津（経由:北陸本線、⽶原、東海道本線）」という乗⾞券 B の 2通りの乗⾞券で「⻑浜（北陸本線特急し
らさぎ）敦賀（湖⻄線、東海道本線特急サンダーバード）京都（東海道本線新快速）草津」という経路 Cを乗
⾞することを考えます（経由についてマルスでの実際の印字とは異なります）。経路 Cについては乗⾞券⾯に
表⽰されていない経路、つまり区間外として近江塩津〜敦賀と⼭科〜京都に乗⾞しています。この乗⾞券 A、
B を⽤いて経路 Cを乗⾞することは可能でしょうか？乗⾞券 Aについては普通乗⾞券を⽤いているため第 160
条の４第 1項を適⽤して、経路 Cを乗⾞することが可能です。しかし、乗⾞券 B については第 157条第 2項
により⼤都市近郊区間内の⼤回り乗⾞を⾏っているため第 160条の 4第 2項が適⽤されます。ただ、第 2項に
は近江塩津〜敦賀の区間外乗⾞が定められておらず、経路Ｃを乗⾞することはできません。しかし、⼭科〜京
都は定められているため「⻑浜（北陸本線新快速）近江塩津（湖⻄線新快速）近江今津（湖⻄線、東海道本線
特急サンダーバード）京都（東海道本線新快速）草津」という経路で乗⾞することは可能です。 
 
第 160条の 5 ⽮野以遠（坂⽅⾯）の各駅と三原以遠（⽷崎⽅⾯）の各駅相互間を乗⾞する旅客が、新幹線に
乗⾞（広島・東広島間を除く。）する場合は、第 16条の 2 第 2項の規定にかかわらず、三原・広島間を同⼀
の線路とみなして、広島・海⽥市間のうち海⽥市駅以外の駅において途中で出場しない限り、当該区間につい
て乗⾞券⾯の区間外であっても乗⾞することができる。 

この規則が効⼒を持ったのは東広島開業後で、それ以前は「三原（⼭陽新幹線）広島（⼭陽本線）海⽥市
（呉線）⽮野」と乗⾞した場合の運賃計算は第 16条に基づいて幹在同線として扱うため、第 160条の４第 1
項を適⽤して運賃計算上は「三原→⽮野(経由:⼭陽、海⽥市、呉線)」となっていました。しかし、東広島開業
により三原〜広島を幹在別線として扱う必要が⽣じたことにより以前より運賃計算に係るキロ数が増え、場合
によっては以前より運賃が上がるケースが発⽣しました。そこで第 160条の 5を新たに作り、第 16条の 2 第
2項の規定に関わらず三原〜広島を幹在同線とみなして、海⽥市〜広島で途中下⾞をしない限り、第 160条の
４第 1項を適⽤して、区間外乗⾞をすることができるというものです。 
例えば「呉ポートピア（呉線）海⽥市（⼭陽本線）広島（⼭陽新幹線）岡⼭」と乗⾞するときは、第 160条

の 5に基づいて三原〜広島を在来線とみなし、最短経路で乗⾞券を販売します(経由は「呉線、海⽥市、新幹
線、岡⼭」と表⽰)。この場合、海⽥市〜広島で途中下⾞する場合は海⽥市から途中下⾞駅までの往復分の乗
⾞券が必要となります。 

ところが、この条⽂の最後の⼀⽂をみると「乗⾞することができる」とあるため、第 160条の 5を適⽤しな
いことも可能です。この場合は第 16条の 2 第 2項に基づいて三原〜広島を幹在別線とみなすため、「呉ポー
トピア（呉線）海⽥市（⼭陽本線）広島（⼭陽新幹線）岡⼭」と乗⾞するときは、乗⾞経路通りに運賃が計算
され、海⽥市〜広島でも追加料⾦なしで途中下⾞が可能です。ただし、マルスではこれに対応していないので
基本的には出札補充券で発売されます。なお、JR ⻄⽇本 POS では出札補充券でなくても発売することが可能
なので、JR ⻄⽇本 POS券が欲しい⽅は第 160条の 5 不適⽤案件（いわゆる海⽥市案件）を頼んでみましょ
う。ちなみに灘校の近くの JR ⻄⽇本 POS設置駅は⼤阪、三ノ宮です。 

なんと 160条 5条が削除され、以下の内容に更新されました。 



 119 

第 160条の５ ⼩倉・⾨司港間を折り返して直通運転する列⾞に乗⾞する旅客は、⼩ 倉・⾨司港間のうち⼩
倉駅以外の駅において途中で出場しない限り当該区間について乗⾞券⾯の区間外であっても乗⾞することがで
きる。 

（解説略） 
 

2−4−3 急⾏券の効⼒ 
 第 172条の 3 未指定特急券を所持する旅客は、第 172条第 1項の規定によるほか、乗⾞した列⾞に空席が
ある場合は座席を使⽤することができる。ただし、当該座席に有効な指定席特急券を所持する他の旅客が乗⾞
した場合⼜は満席の場合は、⽴席の利⽤となる。 
未指定特急券は主に JR 東⽇本において設定されている乗⾞券類で、座席指定を⾏っていないものの列⾞に
空席がある場合はそこに着席することができます。ただし、満席の場合は着席できません。 

 
第 173条 指定席特急券（未指定特急券を除く。）は、これを所持する旅客が、その指定の乗⾞駅で乗⾞しな
い場合は、他の旅客にその座席⼜は旅客⾞を指定して急⾏券の発売をすることがある。この場合、指定駅で乗
⾞しなかった旅客は、当該急⾏券に指定された座席を請求し、⼜は旅客⾞に乗⾞することができない。 
 「A→B」の区間の指定席特急券を所持する旅客が A駅からその特急に乗⾞しなかった場合は、その座席を
マルスに戻し、他の旅客に対してその座席を発売することがあります。条⽂に「することがある。」と書かれ
ているように JR 側の任意規定であり座席が戻されないことの⽅が多いです。主に⾞掌の判断によってこれが
⾏われます。 
 
2−5 乗⾞券類の様式 
2−5−1 通則 
第 184 条第 8項 （条⽂略） 
 東海道⼭陽新幹線において東京発着と品川発着の⾃由席特急券または特定特急券は同じものとして扱われる
ため、券⾯には「東京・品川→○○」もしくは「○○→東京・品川」と表⽰された⾃由席特急券または特定特
急券が発売されます。 
 
2−6 乗⾞券類の改札及び引渡 
2−6−1 通則 
第 228 条第 2項 前項の規定による外、旅客は、係員の請求があるときは、いつでもその所持する乗⾞券類の
改札を受けなければならない。当該乗⾞券類の使⽤が証明書等の携帯を必要とするものであるときの証明等に
ついてもまた同じ。 
 改札で乗⾞券類を提⽰または⾃動改札機に乗⾞券類を⼊れて改札内に⼊場した場合でも、係員から乗⾞券類
の提⽰を求められた場合は提⽰する必要があります。また、証明書の携帯が必要な乗⾞券類についてはその証
明書の提⽰を求められた場合は提⽰する必要があります。例えば学割乗⾞券を所持している場合の学⽣証や、
障害者割引乗⾞券類を所持している場合の障害者⼿帳などです。 
 
2−6−2 乗⾞券類の改札及び引渡 ※第 229条は 2−6−1 に分類されます。 
第 229条 旅客は、その所持する乗⾞券類が効⼒を失い、若しくは不要となった場合⼜はその乗⾞券類を使⽤
する資格を失った場合は、当該乗⾞券類を係員に引き渡すものとする。 
第 230条第 2項 普通乗⾞券を使⽤する旅客は、旅⾏を終了した際に、当該乗⾞券を係員に引き渡すものとす
る。 
 例えば、券⾯に表⽰された区間の終端に到着した場合の乗⾞券類などは効⼒を失っていますし、特急が 2時
間以上遅延したなどの状況下においての払い戻しを受けられるので払い戻した場合の乗⾞券類は不要となり使
⽤する資格を失った場合になります。この場合、係員または⾃動改札機などにその乗⾞券類は回収されます。
ただし、後者の場合は厳格に乗⾞券類を回収されるものの、前者の場合は係員の許可があれば無効印の押印お
よび磁気情報の破壊を⾏ったうえで乗⾞券類を持ち帰ることができます。なお、マルスによって発売された乗
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⾞券類の場合は⾼確率で持ち帰ることができますが、補充券によって発売された乗⾞券類は持ち帰ることがで
きず回収されることが多いです。 
 
2−7 乗⾞変更等の取り扱い 
2−7−1 通則 
第 238、239条 （条⽂略） 
 旅客都合の払い戻しの場合は、払い戻しができる場合でも、乗⾞券類発⾏⽇の翌⽇から起算して 1 年以内し
か払い戻すことができません。また、JR都合の払い戻し（列⾞が２時間以上遅延して⽬的駅についた、など）
の場合は、払い戻しの事由が発⽣した⽇の翌⽇から起算して 1 年以内しか払い戻すことができません。例え
ば、5⽉３⽇に乗⾞予定の特急が運転を⾒合わせた場合、この特急券の料⾦は払い戻し対象であり、翌年の 5
⽉ 3⽇までは特急券を払い戻すことが可能です。 
 運賃や料⾦の払い戻しは、旅客が⽀払った運賃、料⾦を限度額として⾏われます。慰謝料などと⾔って実際
に⽀払った運賃、料⾦より多く払い戻されることはありません。 
 
2−7−2 乗⾞変更等の取り扱い 
2−7−2−1 通則 
第 242条 2項 前項の場合で、区間変更の取扱いをするときで、⾮変更区間と変更区間とを通じた経路が第
68 条第 4項の規定により営業キロ、擬制キロ⼜は運賃計算キロを打ち切って計算する場合は、この取扱いを
しない。ただし、営業キロ、擬制キロ⼜は運賃計算キロを打ち切る駅までの区間に対しては、乗⾞変更の取扱
いをすることができる。 
 区間変更後の経路が、経路上で同じ駅を 2度通る経路である場合や同じ区間を 2度通る場合は、⼀度運賃計
算を打ち切る駅が存在するため、区間変更を⾏うことはできません。また、⼭陽新幹線新下関、⼩倉、博多及
び⼭陽、⿅児島本線新下関、⼩倉、博多で、新幹線と在来線を直接乗り換える経路の場合は、⼀度運賃計算を
打ち切る駅が存在するため、区間変更を⾏うことはできません。ただし、運賃計算打ち切り駅までは区間変更
を⾏うことができます。 
 
第 243条第２項 （条⽂略） 
 割引証を提⽰して割引を適⽤した乗⾞券類を乗⾞変更した場合で、割引適⽤条件を満たさなくなった場合で
も、割引証を返してもらうことはできません。例えば、運賃計算キロが 120kmであり学割を適⽤した乗⾞券
を乗⾞変更したとします。乗⾞変更後の運賃計算キロが 80kmだった場合、学割適⽤条件（運賃計算キロ
101km以上）を満たしていないため学割は適⽤できませんが、学割証を返してもらうことはできません。 
 
第 245条 （条⽂略） 
有効期間を経過した乗⾞券を使⽤して継続乗⾞している場合、乗⾞変更を⾏うことはできません。 

 
2−7−2−2 旅⾏開始前⼜は使⽤開始前の乗⾞変更の取扱い 
第 248 条 （条⽂略） 

急⾏券、特別⾞両券、寝台券、コンパートメント券⼜は座席指定券を所持する旅客は、旅⾏開始前⼜は使⽤
開始前に、あらかじめ係員に申し出て、承諾を受け、1 回に限って、当該乗⾞券類から同種類の他の乗⾞券類
に変更（この変更を「乗⾞券類変更」、以下「乗変」と省略する）することができます。以下の場合も同種類
の乗⾞券類として扱われます。 

（1）指定急⾏券以外の急⾏券相互間の変更 
（2）⾃由席特別⾞両券（グリーン券を含む）相互間の変更 
（3）指定券（グリーン券、寝台券、コンパートメント券及び座席指定券を含む）相互間の変更 
（4）指定急⾏券以外の急⾏券⼜は⾃由席特別⾞両券から指定券への変更 
ただし、未指定特急券から指定席特急券への乗変は、変更前後で、乗⾞⽇及び有効区間が同⼀である場合に
限り、乗変回数に含まず、指定特急券から未指定特急券への変更はできません。 
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また、指定券を原券として乗変をする場合は、乗⾞券類の発売時間において発売のできる指定券への変更に
限って取り扱い、原券に表⽰された列⾞が乗⾞駅を出発する時刻までしか乗変できません。ただし、未指定特
急券を原券として乗変する場合は、その券⾯に表⽰された乗⾞⽇までしか乗変できません。 

乗変する場合は、原類に対するすでに収受した運賃及び料⾦と、変更する乗⾞券類に対する運賃及び料⾦と
を⽐較し、不⾜額は収受され、過剰額は払いもどされます。ただし、原券に割引が適⽤されており、乗変後の
区間に対しても適⽤できる場合には、乗変後でも割引が適⽤されます。 
 
2−7−2−3 旅⾏開始後⼜は使⽤開始後の乗⾞変更の取扱い 
第 249条 （条⽂略） 
普通乗⾞券、⾃由席特急券、特定特急券（指定券除く）、普通急⾏券⼜は⾃由席特別⾞両券を所持する旅客

は、旅⾏開始後⼜は使⽤開始後に、あらかじめ係員に申し出て、その承諾を受け、当該乗⾞券類に表⽰された
着駅、営業キロ⼜は経路について、以下の場合に変更（この変更を「区間変更」、以下「区変」と省略する）
することができます。 

（1）区変後の着駅⼜は営業キロが、原券の着駅を超えた駅⼜は原券の営業キロを超えた営業キロへの変
更 

（2）区変後の着駅が、原券の着駅とは異なる⽅向の駅への変更 
（3）区変後の経路が、原券とは異なる経路への変更 

（1）の場合、変更区間に対する運賃が収受され、（2）（3）の場合、変更区間に対する運賃と、原券の不乗
区間に対する運賃とを⽐較し、不⾜額は収受され、過剰額は払いもどされません。ただし、⼤都市近郊区間内
の駅相互発着の乗⾞券で、同区間内の駅に区変するときと、100km以内の乗⾞券で区変するときは、実際の乗
⾞区間に対する運賃とを⽐較されます。 

乗⾞券の場合、原券が割引乗⾞券（学割乗⾞券除く）であって、その割引が区変後でも適⽤できる場合は、
変更区間及び不乗区間に対する運賃が割引されます。 

⾃由席特急券、特定特急券（指定券除く）、普通急⾏券⼜は⾃由席特別⾞両券の場合、原類に対するすでに
収受した料⾦と、実際の乗⾞区間の営業キロ⼜は同区間に対する料⾦とを⽐較し、不⾜額は収受され、過剰額
は払いもどされません。 
 
第 250条の２ （条⽂略） 

 営業キロが 101km以上で、東海道本線⼜は東海道新幹線東京〜熱海の⼀部⼜は全部が含まれた乗⾞券を
区間変更する場合で、原券が割引乗⾞券（学割乗⾞券除く）であって、その割引が区変後でも適⽤できる場合
は、変更区間及び不乗区間に対する運賃が割引されます。 
1  東京近郊区間内相互発着の乗⾞券を、東海道本線または新幹線東京〜品川を経由して、その前後の区間が

それぞれ東京近郊区間内相互発着となる区間に変更する場合  
2  東海道本線または新幹線品川〜熱海の⼀部⼜は全部を経路する乗⾞券を、東海道本線または新幹線東京〜
品川を経由し、その前後の区間がそれぞれ東京近郊区間内相互発着となる区間に変更する場合  

3  東海道本線または新幹線東京〜品川を経路し、その前後の区間がそれぞれ東京近郊区間内相互発着となる
乗⾞券を、東京近郊区間内相互発着となる区間に変更する場合  

 
  
第 251条 （条⽂略） 

⾃由席特急券、特定特急券（指定券除く）、普通急⾏券⼜は特別⾞両券を所持する旅客は、使⽤開始後に、
あらかじめ係員に申し出て、その承諾を受け、1 回に限って、当該乗⾞券類について、以下の種類の変更（こ
の変更を「種類変更」）をすることができます。ただし、種類変更は原券の全区間について変更する場合しか
できません。 

（1）⾃由席特急券、特定特急券（指定券除く）⼜は普通急⾏券の相互間の変更 
（2）⾃由席特別⾞両券(A)⼜は⾃由席特別⾞両券(B)の相互間の変更 

 なお、⾃由席特別⾞両券 Aとは急⾏列⾞の⾃由席、B は普通列⾞の⾃由席のことです。 
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また、種類変更する場合は、原券に対するすでに収受した料⾦と、実際の乗⾞区間の営業キロ⼜は同区間に
対する料⾦とを⽐較し、不⾜額は収受され、過剰額は払いもどされません。 
 
第 252条 （条⽂略） 
指定急⾏券、指定特別⾞両券、寝台券、コンパートメント券⼜は座席指定券を所持する旅客は、使⽤開始後

に、あらかじめ係員に申し出て、その承諾を受け、1 回に限って、乗⾞列⾞が同じ場合に、当該乗⾞券類につ
いて区間⼜は利⽤施設の変更（この変更を「指定券変更」、以下「指変」と省略する）をすることができま
す。さらに、⾃由席急⾏券または⾃由席特別⾞両券を所持する場合、使⽤開始後にあらかじめ係員に申し出
て、その承諾を受け、当該急⾏券⼜は⾃由席特別⾞両券を指定券（グリーン券、寝台券、コンパートメント券
及び座席指定券を含む）に変更することができます。 

ただし、のぞみ、みずほ、はやぶさの指定席、東京〜京都の新幹線停⾞駅と新⿃栖〜⿅児島中央の新幹線停
⾞駅との相互間の指定席並びにグランクラスへの変更はできません。また、指定券から未指定特急券への変更
はできません。 

なお、のぞみ、みずほ、はやぶさの指定席使⽤開始駅からのぞみ、みずほ、はやぶさに乗⾞する全区間につ
いて指変を⾏った後、⼀部区間で指定席を使⽤できない場合でも不使⽤区間に対する特急料⾦の払いもどしを
請求しない場合、指変できる場合があります。 

また、東京〜京都の新幹線停⾞駅と新⿃栖〜⿅児島中央の新幹線停⾞駅との相互間の指定席から、それと同
様の条件を満たす区間に変更する場合は、指変を⾏った後、⼀部区間で指定席を使⽤できない場合でも不使⽤
区間に対する特急料⾦の払いもどしを請求しない場合、指変できる場合があります。 

また、グランクラスの使⽤開始駅からグランクラスに乗⾞する全区間について指変を⾏った後、⼀部区間で
指定席を使⽤できない場合でも不使⽤区間に対する特急料⾦の払いもどしを請求しない場合、指変できる場合
があります。 
指変する場合は、原券に対するすでに収受した料⾦と、実際の乗⾞区間の営業キロ⼜は同区間に対する料⾦

を⽐較し、不⾜額は収受され、過剰額は払いもどされません。 
 
2−7−3 旅客の特殊取り扱い 
2−7−3−1 通則 
第 261条 （条⽂略） 
 割引証を提⽰して割引を適⽤した乗⾞券類を払い戻した場合でも、割引証を返してもらうことはできませ
ん。 
 
2−7−3−2 乗⾞券類の無札及び無効 
第 264 条 旅客が、次の各号の 1 に該当する場合は、当該旅客の乗⾞駅からの区間に対する普通旅客運賃と、
その 2倍に相当する額の増運賃とをあわせ収受する。 
（1）係員の承諾を受けず、乗⾞券を所持しないで乗⾞したとき。 
（2）別に定める場合を除いて、乗⾞券に⼊鋏を受けないで乗⾞したとき。 
（3）第 167条の規定によって無効となる乗⾞券（偽造の乗⾞券を含む。）で乗⾞したとき。 
（4）乗⾞券改札の際にその呈⽰を拒み、⼜はその取集めの際に引渡しをしないとき。 
（5）乗⾞する列⾞を指定した定期乗⾞券を使⽤して指定以外の列⾞に乗⾞したとき。 
2 前項の場合、旅客が、第 167条第 1項第 6号の規定により無効となる 2以上の普通回数乗⾞券で乗⾞した
ときは、当該各普通回数乗⾞券の券⾯に表⽰された区間と区間外とを通じた区間を乗⾞したものとして計算し
た前項の規定による旅客運賃及び増運賃を、当該旅客から収受する。 
第 266条 第 264 条の規定により旅客運賃・増運賃を収受する場合において、当該旅客の乗⾞駅が判明しない
場合は、その列⾞の出発駅（出発駅の異なる 2個以上の列⾞を併結運転している場合は、その最遠の出発駅。
また、接続列⾞のある場合でその接続列⾞に乗⾞したことが明らかなときは、その接続列⾞の出発駅）から、
また、乗⾞⾞両が判明しない場合で、その列⾞に特別⾞両が連結されているときは、その特別⾞両に乗⾞した
ものとみなして同条の規定を適⽤する。 
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乗⾞券類を所持していない状態で乗⾞し、そのまま乗⾞券類を下⾞する不正乗⾞を⾏った場合、正規運賃お
よび正規運賃の 2倍の増運賃を合算した、3倍の運賃が請求されます。また、例えば「A→B→C→D」という
区間を乗⾞する場合で「A→B」と「Ｃ→Ｄ」の乗⾞券のみを所持して「Ａ→Ｄ」を乗⾞する、すなわち「Ｂ
→Ｃ」の運賃を払わずに乗⾞するキセル乗⾞（＝不正乗⾞）を⾏った場合も乗⾞全区間の運賃の 3倍の運賃が
請求されます。 
 この 3倍の運賃を請求する場合に旅客の乗⾞駅がわからない場合には、乗⾞列⾞の始発駅（接続する列⾞か
ら乗⾞したことが分かっている時はその接続駅）からの運賃を⽤いて計算します。また、乗⾞⾞両がわからな
い場合でその列⾞に特別⾞両が連結されている場合はその特別⾞両に乗⾞したとして運賃を計算します。 
 
2−7−3−3 乗⾞券類の紛失 
第 268 条 旅客が、旅⾏開始後、乗⾞券類を紛失した場合であって、係員がその事実を認定することができな
いときは、既に乗⾞した区間については、第 264 条・第 266条⼜は前条の規定による旅客運賃・料⾦及び増運
賃・増料⾦を、前途の乗⾞区間については、普通旅客運賃・料⾦を収受し、また、係員がその事実を認定する
ことができるときは、その全乗⾞区間に対する普通旅客運賃・料⾦を収受して、増運賃及び増料⾦は収受しな
い。 
第 269条 前条の規定によって普通旅客運賃・料⾦及び増運賃・増料⾦を⽀払った旅客は、紛失した乗⾞券類
を発⾒した場合は、その乗⾞券類と再収受証明書とをもより駅に差し出して、発⾒した乗⾞券類 1枚につき⼿
数料 220 円（指定券にあっては、340 円）を⽀払い、再収受証明書に記⼊された旅客運賃・料⾦について払い
もどしの請求をすることができる。ただし、普通旅客運賃・料⾦及び増運賃・増料⾦を⽀払った⽇の翌⽇から
起算して 1箇年を経過したときは、これを請求することができない。 
 乗⾞券類を紛失した場合、JR 側が、旅客がかつて乗⾞券類を所持していたことを判明しない、すなわち不正
乗⾞の可能性がある場合は、紛失した区間の運賃、料⾦を⽤いてその 3倍の運賃、料⾦が収受されます。旅客
がかつて乗⾞券類を所持していたことを判明する場合は紛失した区間の運賃、料⾦が再び収受されます。この
場合、再び購⼊した乗⾞券類には「紛失再」と印字されます。これにより JR 側が運賃、料⾦を再収受したこ
とが証明されます。仮に、紛失した乗⾞券類が⾒つかった場合は、それと、「紛失再」と印字された乗⾞券類
を窓⼝に持って⾏くことで、⼿数料は取られますが、2 回⽬に⽀払った運賃、料⾦が返⾦されます。ただし、
2 回⽬に⽀払った⽇から 1 年以内に持って⾏かないと返⾦はされません。 
 
2−7−3−4 任意による旅⾏の取りやめ 
第 271条 旅客は、旅⾏開始前に、普通乗⾞券が不要となった場合は、その乗⾞券の券⽚が⼊鋏前で、かつ、
有効期間内（前売の乗⾞券については、有効期間の開始⽇前を含む。）であるときに限って、これを駅に差し
出して既に⽀払った旅客運賃の払いもどしを請求することができる。この場合、旅客は、⼿数料として、乗⾞
券 1枚につき 220 円を⽀払うものとする。 
２ 前項の規定にかかわらず、第 64 条の規定によって証明をした普通乗⾞券については、同条の規定によっ
て証明をした指定券を同時に提出し、かつ、指定された列⾞が乗⾞駅を出発する時刻まで（未指定特急券にあ
っては、その券⾯に表⽰された乗⾞⽇まで）のものにあっては、これらの料⾦の払いもどしをともに請求しな
ければならない。 
第 272条 前条第 1項の規定は、有効期間の開始⽇前の定期乗⾞券並びに使⽤開始前の普通回数乗⾞券、指定
急⾏券以外の急⾏券（団体乗⾞券⼜は貸切乗⾞券によって発売したものを除く。）及び⾃由席特別⾞両券（団
体乗⾞券⼜は貸切乗⾞券によって発売したものを除く。）について準⽤する。 
3 第 63条第 2項の規定によって発売した普通急⾏券について第 1項の払いもどしをする場合は、同時に発売
した特別⾞両券、寝台券⼜は座席指定券とともに請求するときに限って、この取扱いをする。この場合、払い
もどし⼿数料は、特別⾞両料⾦、寝台料⾦⼜は座席指定料⾦について第 1項⼜は次条第 1項の規定により収受
し、普通急⾏料⾦については、これを収受しない。 

旅⾏開始前、つまり乗⾞券の⼊鋏前であれば、⼿数料 220 円を⽀払うことで運賃を払い戻してもらうことが
できます。これは指定急⾏券以外の急⾏券（⾃由席特急券、特定特急券など）も同様です。ただし、指定券と
乗⾞券を同時に購⼊した場合（第 64 条を適⽤した場合）、指定した列⾞が乗⾞駅を出発する前に、指定券と
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乗⾞券を同時に払い戻す必要があります。この場合、⼿数料がかかります（払い戻す⽇によって⼿数料が変動
します）。また、特別⾞両券と急⾏券を同時に購⼊した場合（第 63条第 2項を適⽤した場合）、指定した列
⾞が乗⾞駅を出発する前に、特別⾞両券と急⾏券を同時に払い戻す必要があります。この場合、⼿数料がかか
ります（払い戻す⽇によって⼿数料が変動します）。 
 
第 273条 （条⽂略） 
 めっちゃややこしく⻑々と書かれていますが、すなわち以下の表のように⼿数料が定められるということで
す。ただし、10 円未満の端数は切り捨てられます。また、2 つ以上の列⾞を 1枚の指定券で指定している場
合、先に発⾞する⽅の列⾞の乗⾞駅のしっぱつ時間までに払い戻す必要があります。 

 
 上表は JR 東⽇本公式サイト（https://www.jreast.co.jp/kippu/22.html）より引⽤しました。指定券の特定特
急券は郡⼭〜福島のものに限られます。 
 補⾜として、未指定席特急券を払い戻す際は、⼿数料 340 円が必要です。これは払い戻し時期で変動しませ
ん。また、指定席特別⾞両券、寝台券⼜はコンパートメント券と、同時に発売された指定席特急券の払いもど
しをする場合の払いもどし⼿数料は、特別⾞両料⾦、寝台料⾦⼜はコンパートメント料⾦の⼿数料のみ収受さ
れ、指定席特急料⾦も⼿数料は収受されません。 
 
第 274 条 旅客は、普通乗⾞券を使⽤して旅⾏を開始した後、旅⾏を中⽌した場合は、その乗⾞券が、有効期
間内であって、かつ、その現に使⽤している券⽚の乗⾞しない区間の営業キロが、100 キロメートルを超える
とき（乗⾞変更の取扱いをしたため 100 キロメートルを超える場合を除く。）に限って、これをその旅⾏を中
⽌した駅に差し出し、既に⽀払った旅客運賃から既に乗⾞した区間の普通旅客運賃を差し引いた残額の払いも
どしを請求することができる。この場合、旅客は、⼿数料として、乗⾞券 1枚につき 220 円を⽀払うものとす
る。 
 旅⾏中⽌をするときで、途中まで使⽤した乗⾞券が有効期間内であり、乗⾞していない残りの区間の営業キ
ロが 100kmを超える場合、その乗⾞券を払い戻すことができます。この場合、乗⾞券の運賃から使⽤区間の
運賃と⼿数料 220 円を差し引いた額が払い戻されます。ただし、乗⾞変更を⾏うことで、100kmを超える場
合は除かれます。 
 
第 275条 旅客は、次の各号に掲げる不乗区間等については、旅客運賃・料⾦の払いもどしを請求することが
できない。 
（1）第 155条及び第 175条の規定により継続乗⾞中に、前条⼜は第 278 条の規定により旅⾏を中⽌した場合
の不乗区間 
（2）第 148 条の規定により乗⾞券類の券⾯に表⽰された発着区間内の途中駅から任意に旅⾏を開始した場合
⼜は同区間内の途中駅で下⾞した後に前途の駅から任意に乗⾞した場合の不乗区間 
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（3）第 148 条の規定により特別⾞両定期乗⾞券を使⽤して特別⾞両以外の座席⾞に乗⾞した場合⼜は⾃由席
特別⾞両券(A)を使⽤して普通列⾞の⾃由席特別⾞両に乗⾞した場合の当該区間 
（4）特別⾞両以外の座席⾞⼜は寝台⾞に任意に乗⾞した場合の特別⾞両券の不使⽤区間 
 「継続乗⾞中に旅⾏を中⽌した場合の未使⽤区間の運賃（1）」、「乗⾞券類の発着区間内の途中駅から旅
⾏を開始した場合の発駅からその途中駅までの運賃や、発着区間内の途中駅からで途中下⾞し、その駅から、
その駅から着駅までの間にある駅までを乗⾞せず、ある駅から旅⾏を再開した場合の、その駅からある駅まで
の運賃（2）」、「グリーン定期券を使⽤して、グリーン⾞以外に乗⾞した場合のその乗⾞区間の料⾦、また
は急⾏列⾞の特別⾞両券を⽤いて、普通列⾞の⾃由席特別⾞両に乗⾞した場合のその乗⾞区間の料⾦
（3）」、「特別⾞両以外の座席⾞や、寝台⾞に乗⾞した場合の、特別⾞両券の不使⽤区間の料⾦（4）」を払
い戻すことはできません。 
 （2）について例をあげます。「⼤阪（東海道本線）東京」の乗⾞券を⽤いて乗⾞する場合で、⼤阪〜京都
はこの乗⾞券を使⽤して移動し、京都〜名古屋はこの乗⾞券を使⽤せずに移動し、名古屋〜東京はこの乗⾞券
を使⽤して移動する場合を考えます。この使⽤⽅法は第 148 条第 3号に定められているように問題ありませ
ん。ただし、第 275条第 2 号に定められているように、この乗⾞券の不使⽤区間である京都〜名古屋の運賃を
払い戻すことはできません。 
 
2−7−3−5 運⾏不能及び遅延 
第 282〜288 条 （条⽂略） 
 旅⾏開始後⼜は使⽤開始後に、以下に該当する事由が発⽣した場合には、事故発⽣前に購⼊した乗⾞券類に
ついて、それぞれに事由ごとのいずれかの取扱いを選択のうえ請求することができます。ただし、定期乗⾞券
及び普通回数乗⾞券を使⽤する旅客は、第 284 条に規定する無賃送還（定期乗⾞券による無賃送還を除く）、
第 285条に規定する他経路乗⾞⼜は第 288 条に規定する有効期間の延⻑若しくは旅客運賃の払いもどしの取扱
いに限って請求することができます。また、旅⾏開始前⼜は使⽤開始前に、以下の事由が発⽣した場合、事故
発⽣前に購⼊した乗⾞券類が不要となった場合は、これを駅に差し出して、すでに⽀払った運賃及び料⾦を払
いもどすことができます。ただし、乗⾞券、⾃由席特急券、特定特急券（指定券除く）、普通急⾏券及び⾃由
席特別⾞両券にあっては、その乗⾞券類が、有効期間内（前売のものについては、有効期間の開始⽇前を含
む）のものであるときに限られます。 
 
（1）列⾞が運⾏不能となったとき 
イ 第 282条の 2 に規定する旅⾏の中⽌並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 

乗⾞券の場合、旅⾏中⽌駅〜着駅に対する運賃が払い戻されます。この場合、原券が割引乗⾞券であるとき
は、割引条件によらず、旅⾏中⽌駅〜着駅間に対する割引運賃が払い戻されます。また、原券が特定都区市内
及び東京⼭⼿線内に関連する乗⾞券であるときは、旅⾏中⽌駅〜特定都区市内及び東京⼭⼿線内の中⼼駅間に
対する運賃が払い戻されます。また、原券が 2 駅以上を共通の着駅とした乗⾞券であるときは、旅⾏中⽌駅〜
当該最遠駅間に対する運賃が払い戻されます。 

急⾏券の場合、急⾏料⾦の全額が払い戻されます。ただし、指定された急⾏列⾞（指定急⾏券以外の急⾏券
⼜は未指定特急券の場合は、乗⾞した急⾏列⾞）にその全部⼜は乗⾞後その⼀部を乗⾞することができなくな
った場合のみ払い戻されます。 

特別⾞両券の場合、特別⾞両料⾦の全額が払い戻されます。ただし、指定された特別⾞両（⾃由席特別⾞両
券の場合は、乗⾞した列⾞の特別⾞両）の全部⼜は乗⾞後その⼀部を使⽤できなくなった場合のみ払い戻され
ます。 
寝台券の場合、寝台料⾦の全額が払い戻されます。ただし、当該寝台券に表⽰された寝台を、使⽤開始後〜
6 時に⼀部区間使⽤できなくなった場合のみ払い戻されます。 
コンパートメント券の場合、コンパートメント料⾦の全額が払い戻されます。ただし、指定されたコンパー

トメント個室⾞の全部⼜は乗⾞後その⼀部を使⽤できなくなった場合のみ払い戻されます。 
座席指定券の場合、座席指定料⾦の全額が払い戻されます。ただし、当該座席指定券に表⽰された座席を使

⽤開始後⼀部区間使⽤できなくなった場合にのみ払い戻されます。 
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なお、第 286条によると、運賃や料⾦の払いもどしの請求は旅⾏中⽌駅で⾏わなければなりません。 
 
 例えば、「⼤阪（東海道本線）神⼾（⼭陽本線）上郡（智頭急⾏線）智頭（因美線）⿃取」の経路を通る
「⼤阪・新⼤阪〜⿃取」の乗⾞券及び、「⼤阪〜⿃取」のスーパーはくとの特急券及び、「⼤阪〜⿃取」のス
ーパーはくとのグリーン券を所持した旅客が、スーパーはくとに乗⾞しており、そのスーパーはくとが途中で
運転不能となったことを考えます。この場合で第 282条の 2項を適⽤した場合、「⼤阪〜⿃取」の運賃及び、
「⼤阪〜⿃取」の特急料⾦及び、「⼤阪〜⿃取」のグリーン料⾦が払い戻されます。 
 
ロ 第 283条に規定する有効期間の延⻑ 

乗⾞券、⾃由席特急券、特定特急券（指定券を除く）、普通急⾏券及び⾃由席特別⾞両券について有効期間
が延⻑されます。なお、有効期間の延⻑を申請する場合は、あらかじめ、関係の駅に申し出て、当該乗⾞券類
を駅に預けなければなりません。 

列⾞が運⾏不能となった場合は、当該乗⾞券類を預けた⽇から開通後 5⽇以内において旅⾏を再開する⽇の
前⽇までの⽇数が延⻑されます。このとき、旅⾏を再開する際、乗⾞券類に有効期間延⻑の証明を受けたうえ
これを受け取らなければなりません。ただし、延⻑できる期間を原券の有効期間に加算して計算された有効期
間内に旅⾏を再開しないときは、その乗⾞券類は無効となります。 
 
ハ 第 284 条に規定する無賃送還並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 
無賃送還は、その事由が発⽣した際使⽤していた乗⾞券の券⽚に表⽰された発駅までの区間（以下「無賃送
還区間」）を直前に旅客が乗⾞した列⾞（急⾏列⾞を除く）に乗⾞する場合に限り取り扱われ、事由が発⽣し
た駅から無料で発駅まで戻ることができます。ただし、以下の場合、無賃送還区間を急⾏列⾞、特別⾞両⼜は
コンパートメント個室⾞に乗⾞できることがあります。なおこれは任意規定であり、対応した駅員の判断で乗
⾞できるかが決まります。まあ乗⾞できない場合は、旅客営業規則を持ってこさせて、この条⽂を⾒せたうえ
でごねて、最悪その JR のお客様センターに電話すれば乗⾞できると思います。 

急⾏券を使⽤し乗⾞していた場合、急⾏列⾞により、急⾏券の発駅までの区間に乗⾞できることがありま
す。ただし、特急券以外の急⾏券を使⽤し乗⾞していた場合、特急列⾞に乗⾞することはできません。 

特別⾞両券（グランクラス、プレミアムグリーン及びスーペリアグリーン券を除く）⼜はコンパートメント
券を使⽤し乗⾞していた場合、特別⾞両（グランクラス、プレミアムグリーン及びスーペリアグリーンを除
く）⼜はコンパートメント個室⾞により、特別⾞両券⼜はコンパートメント券の発駅までの区間に乗⾞できる
ことがあります。ただし、乗⾞する列⾞に相当の旅客⾞がない、⼜は満員等により相当の旅客⾞に乗⾞できな
いときは、その他の旅客⾞に乗⾞できます。 
グランクラス/プレミアムグリーン/スーペリアグリーン券を使⽤し乗⾞していた場合、グランクラス/プレ
ミアムグリーン/スーペリアグリーンにより、その特別⾞両券の発駅までの区間に乗⾞できることがありま
す。ただし、乗⾞する列⾞にグランクラス/プレミアムグリーン/スーペリアグリーンがない、⼜は満員等によ
りグランクラス/プレミアムグリーン/スーペリアグリーンに乗⾞できないときは、その他の旅客⾞に乗⾞でき
ます。 
急⾏券を既に使⽤した場合でも、駅員がその事実を認定したときは、当該急⾏券の発駅までの区間を、急⾏

列⾞により乗⾞できるがあります。ただし、原券で途中下⾞をしていた場合、最近の下⾞駅までの区間までし
か乗⾞できません。 
無賃送還は、乗⾞券の券⾯に表⽰された経路でのみ乗⾞できます。ただし、やむを得ない事由によって乗⾞
券に表⽰された経路により無賃送還の取扱いができないときは、他の経路の列⾞により乗⾞させることがあり
ます。 

また、無賃送還中は、途中下⾞できません。ただし、旅客が途中下⾞禁⽌での乗⾞を拒んだときは、無賃送
還を⾏いません。 

さらに、無賃送還を⾏った場合は、以下の通り、運賃及び料⾦が払いもどされます。 
乗⾞券で、発駅まで無賃送還の場合、すでに収受した運賃の全額が払い戻されます。発駅に⾄る途中駅まで
無賃送還をしたとき⼜は無賃送還中の途中駅に下⾞した場合で原券が無割引の時は途中駅〜着駅の無割引運賃
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が、原券が割引を適⽤している時は途中駅〜着駅の割引運賃が払い戻されます。なお、着駅が定都区市内及び
東京⼭⼿線内に関連する乗⾞券であるときは、当該中⼼駅を着駅とし、また、2 駅以上を共通の着駅とした乗
⾞券であるときは、その最遠駅を着駅として計算します。さらに、旅客が当該乗⾞券を使⽤して途中下⾞をし
ていたときは、その途中下⾞駅を途中駅とみなして計算されます。 

急⾏券の場合、急⾏料⾦の全額が払い戻されます。ただし、指定された急⾏列⾞（指定急⾏券以外の急⾏券
⼜は未指定特急券の場合は、乗⾞した急⾏列⾞）にその全部⼜は乗⾞後その⼀部を乗⾞することができなくな
った場合のみ払い戻されます。 

特別⾞両券の場合、特別⾞両料⾦の全額が払い戻されます。ただし、指定された特別⾞両（⾃由席特別⾞両
券の場合は、乗⾞した列⾞の特別⾞両）の全部⼜は乗⾞後その⼀部を使⽤できなくなった場合のみ払い戻され
ます。 
寝台券の場合、寝台料⾦の全額が払い戻されます。ただし、当該寝台券に表⽰された寝台を、使⽤開始後〜
6 時に⼀部区間使⽤できなくなった場合のみ払い戻されます。 
コンパートメント券の場合、コンパートメント料⾦の全額が払い戻されます。ただし、指定されたコンパー

トメント個室⾞の全部⼜は乗⾞後その⼀部を使⽤できなくなった場合のみ払い戻されます。 
座席指定券の場合、座席指定料⾦の全額が払い戻されます。ただし、当該座席指定券に表⽰された座席を使

⽤開始後⼀部区間使⽤できなくなった場合にのみ払い戻されます。 
なお、第 286条によると、運賃や料⾦の払いもどしの請求は無賃送還終了駅で⾏わなければなりません。 

  
ニ 第 285条に規定する他経路乗⾞並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 

乗⾞券⾯に表⽰された着駅と同⼀⽬的地（不通区間以遠の駅において途中下⾞をする予定があった場合は、
その駅を含む）まで、他の最短経路によって乗⾞できます。ただし、定期券⼜は回数券を使⽤している場合、
他経路乗⾞中に途中下⾞できません。仮に途中下⾞した場合は、他経路への分岐駅から下⾞駅までの区間に対
する運賃が収受されます。 

また、特急に乗⾞しており、その列⾞が運⾏不能になった場合は、他経路の特急に乗⾞できます。また、特
別⾞両に乗⾞しており、その列⾞が運⾏不能になった場合は、他経路の特別⾞両に乗⾞できます。この場合で
特別⾞両に乗⾞できなかったときは、第 290条 2項の規定により払いもどすことができます。なお、のぞみ、
グランクラス、プレミアムグリーン及びスーペリアグリーンには JR が認めた場合でないと乗⾞できません。 

このとき、既に収受した運賃及び料⾦と実際に乗⾞した区間の運賃及び料⾦とを⽐較して、過剰額は払いも
どされ、不⾜額は収受されません。また、原券が割引乗⾞券である場合、割引条件のいかんにかかわらず、実
際乗⾞した区間に対する割引運賃を⽤いて計算します。ただし、定期券や回数券を使⽤している場合、過剰額
の払いもどしや不⾜額の収受は⾏われません。 

なお、第 286条によると、運賃や料⾦の払いもどしの請求は旅⾏終了駅で⾏わなければなりません。 
 
ホ 第 287条に規定する不通区間の別途旅⾏並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 
 列⾞の運⾏不能による不通区間を、JR 線以外で別途に旅⾏し、乗⾞券の有効期間内に、先の駅から乗り継ぐ
ときで、あらかじめ係員に申し出て不乗証明書の交付を受け、不通区間の旅⾏を終えた後、乗⾞券にその証明
書を添えてその先の駅に差し出した場合、その証明書に記載された不乗区間に対する運賃の払いもどすことが
できます。 
 例えば、「JR難波（関⻄本線）天王寺（阪和線）和歌⼭（紀勢本線）御坊」という乗⾞券で旅⾏をする場合
で、阪和線が運転⾒合わせとなったとします。このとき例えば、新今宮で係員に申し出て不乗証明書を交付さ
れ、新今宮〜和歌⼭市を南海本線によって乗⾞し、和歌⼭で不乗証明書と乗⾞券を同時に提⽰したとします。
このとき、新今宮〜和歌⼭市の南海の運賃は⾃分で払う必要がありますが、新今宮〜和歌⼭の JR の運賃は払
い戻せます。 
 
ヘ 第 288 条に規定する定期乗⾞券若しくは普通回数乗⾞券の有効期間の延⻑⼜は旅客運賃の払いもどし 
 定期券もしくは回数券の有効期間の延⻑⼜は運賃の払いもどしをする場合、列⾞が運⾏休⽌のため引き続き
5⽇以上その乗⾞券を使⽤できなくなったときに限られ、その乗⾞券を駅に差し出して、相当⽇数の延⻑⼜は
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払いもどしを受けることができます。 
定期券の場合、使⽤できない区間（2 区間以上ある場合は、その区間の営業キロを通算する）の原券と同⼀

の種類及び有効期間による定期運賃を以下に⽰された⽇数で割ってその⼩数点以下を切り上げて算出された 1
⽇あたりの額に、休⽌⽇数をかけて、1 の位を切り上げた額が払い戻されます。 
有効期間が 1箇⽉の場合 30 ⽇/有効期間が 3箇⽉の場合 90 ⽇/有効期間が 6箇⽉の場合 180 ⽇ 
 
回数券の場合、回数券運賃に残余の券⽚数をかけて総券⽚数で割り、1 の位を切り上げた額が払い戻されま

す。 
 
（2）列⾞が運⾏時刻より遅延し、そのため接続駅で接続予定の列⾞の出発時刻から 1時間以上にわたって⽬
的地に出発する列⾞に接続を⽋いたとき（接続を⽋くことが確実なときを含む。）⼜は着駅到着時刻に 2時間
以上遅延したとき（遅延することが確実なときを含む。） 
イ 第 282条の 2 に規定する旅⾏の中⽌並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 

（1）のイを参照してください。 
 

ロ 第 283条に規定する有効期間の延⻑ 
 乗⾞券、⾃由席特急券、特定特急券（指定券を除く）、普通急⾏券及び⾃由席特別⾞両券について有効期

間が延⻑されます。なお旅客が、有効期間の延⻑を申請する場合は、あらかじめ、関係の駅に申し出て、当該
乗⾞券類を駅に預けなければなりません。 
「列⾞が運⾏時刻より遅延し（中略）2時間以上遅延したとき」や、「⾞両の故障その他旅客の責任（中
略）の払い戻し」の場合は、有効期限が 1 ⽇延⻑されます。このとき、旅⾏を再開する際、乗⾞券類に有効期
間延⻑の証明を受けたうえこれを受け取らなければなりません。 

 
ハ 第 284 条に規定する無賃送還並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 

（1）のハを参照してください。 
 

（3）⾞両の故障その他旅客の責任とならない事由によって、当該列⾞に乗⾞することができないとき 
イ 第 282条の 2 に規定する旅⾏の中⽌並びに旅客運賃及び料⾦の払いもどし 

（1）のイを参照してください。 
ロ 第 283条に規定する有効期間の延⻑ 
 （2）のロを参照してください。 
 
第 289条第 1項 （条⽂略） 

急⾏券を所持して急⾏列⾞に乗⾞した場合で、以下の事由が発⽣したときは、第 282条の規定による取り扱
いのほか、同⼀⽅向の他の急⾏列⾞による旅⾏の継続ができます。ただし、「東海道本線、⼭陽本線、⿅児島
本線、⼜は東北本線を経由する特急列⾞の特急券を所持しており、以下の（1）の事由によりのぞみ、みず
ほ、⼜ははやぶさによって旅⾏を継続する場合（JR が認めた場合を除く）」、「東海道本線、⼭陽本線、⿅児
島本線、⻑崎本線（現川経由）、東北本線、⾼崎線、上越線、信越本線の宮内〜新潟を経由する特急列⾞の特
急券を所持しており、以下の（2）や（3）の事由により新幹線や特急によって旅⾏を継続する場合」は、この
請求はできません。 
（1）乗⾞中の急⾏列⾞が運⾏不能となったとき 
（2）乗⾞中の急⾏列⾞が運⾏時刻より 2時間以上遅延したとき 
（3）⾞両の故障その他旅客の責任とならない事由によって急⾏の特別⾞両券を所持する旅客が、その特別⾞
両に乗⾞することができなくなったとき 
 
第 289条第 2項 （条⽂略） 
 急⾏券を所持している場合、第 282条の規定による取り扱いほか、以下の（1）〜（3）に該当するときは、
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その急⾏料⾦の全額の、（4）に該当するときはその急⾏料⾦の半額を払いもどせます。1枚の急⾏券に 2 つ
以上の指定を取っている場合、そのうちの 1 列⾞が以下に該当する場合であっても、全区間に対して払いもど
せます。これがいわゆる「急乗承」です。 
（1）急⾏列⾞が出発時刻に 1時間以上遅延したため、⼜は遅延することが確実なため、当該列⾞の利⽤を取
りやめたとき 
（2）第 289条第 1項の規定により、他の急⾏列⾞に乗⾞したとき 
（3）急⾏列⾞の遅延により、着駅到着時刻に 2時間以上遅延して到着したとき 
（4）⾞両の故障等により、固定編成⾞両以外の⾞両を連結して特別急⾏列⾞を全区間運転する場合で、当該
⾞両に乗⾞したとき 
 
第 290条 （条⽂略） 

東海道本線（新幹線）を経由する急⾏列⾞の急⾏券、特別⾞両券、寝台券⼜は座席指定券を所持しており、
下⾞駅が東京⼜は新橋であり、品川〜東京またはその⼀部が乗⾞できなくなった場合を考えます。そのときの
払いもどしについては、運⾏不能駅を下⾞駅として取り扱い、すでに収受した急⾏料⾦や特別⾞両料⾦と、乗
⾞した区間に対する急⾏料⾦や特別⾞両料⾦とを⽐較して過剰額は払いもどしされます。 

これは、東北本線（新幹線）、⾼崎線、上越線、上越新幹線、信越本線、北陸新幹線（⾼崎〜⻑野）を経由
する特急列⾞の特急券⼜は特別⾞両券を所持しており、下⾞駅が東京であり、上野〜東京が乗⾞できなくなっ
た場合の払いもどしでも同様です。 

また、東海道本線及び⼭⼿線を経由する急⾏列⾞の急⾏券⼜は特別⾞両券を所持するおり、下⾞駅が品川〜
池袋の各駅であり、品川〜池袋またはその⼀部が乗⾞できなくなった場合の払いもどしでも同様です。 

さらに、東北本線を経由する急⾏列⾞の急⾏券⼜は特別⾞両券を所持しており、下⾞駅が上野〜品川の各駅
とであり、上野〜品川またはその⼀部が乗⾞できなくなった場合の払いもどしでも同様です。 
 
第 290条の 2 ⾃由席特別⾞両券（特別⾞両定期乗⾞券を除く。）を所持する旅客は、第 282条の規定による
ほか、満員、⾞両の故障⼜は連結旅客⾞の臨時変更により特別⾞両の座席を使⽤することができないため、他
の旅客⾞に乗⾞する場合は、あらかじめ係員に申し出て、当該列⾞の係員から不使⽤証明書の交付を受け、前
途の駅においてこれを提出し、その証明書に記載された区間に対する特別⾞両料⾦の払いもどしを請求するこ
とができる。 
 ⾃由席グリーン⾞が、満員、⾞両故障、グリーン⾞未連結により、グリーン⾞に乗⾞することができず、他
の⾞両に乗⾞するときは、その列⾞の⾞掌から不使⽤証明書を交付され、駅で提出した場合は、グリーン料⾦
を払い戻すことができます。ただし、グリーン定期券は除かれます。 
 

その他の払い戻しに関する規則を 3つ紹介します。 
旅客営業取扱標準規定第 352条 次の各号の 1 に該当する場合は、規則第 282条第２項の規定を準⽤し、旅⾏
開始前⼜は使⽤開始前であつでも、すでに収受した旅客運賃及び料⾦の払いもどしをすることができる。 
(1) 乗⾞予定の列⾞が出発時刻を、1時間以上遅延して出発することが確実な場合⼜は 1時間以上遅延して出
発した場合 
(2) 乗⾞予定の列⾞が遅延して着駅(途中下⾞予定駅を含む。) に 1時間以上遅れて到着することが確実な場合 
 列⾞が１時間以上遅延して出発した、もしくは１時間以上遅れて到着した場合には払い戻しを受けることが
できます。 
 
旅客営業取扱標準規定第 369条の 3 急⾏列⾞の冷房装置⼜は暖房装置が故障した場合は、その⾞両に乗⾞し
ている旅客に対して、次の各号に定めるところにより取り扱うものとする。ただし、第 1 号アただし書、同号
イ及び第 2 号イの規定による取扱いをする場合は、そのつど、⽀社⻑の指⽰により取り扱うものとする。（以
下略） 

特急列⾞の冷暖房が故障した場合に以下のいずれかの取り扱いがなされます。 
(1) 故障した⾞両が指定席⼜は寝台の⾞両であるとき 
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ア 同⼀列⾞の他の指定席⼜は寝台の⾞両の空席を充当されます。この場合、所持している指定席⼜は寝台に
対する指定席特急料⾦、特別⾞両料⾦、寝台料⾦、コンパートメント料⾦及び座席指定料⾦と実際の料⾦を⽐
較して、過剰額は払いもどしされ、不⾜額は収受されません。仮に充当する空席がないときは、特急料⾦、特
別⾞両料⾦、寝台料⾦、コンパートメント料⾦及び座席指定料⾦の全額が払い戻されます。 
イ 充当される空席があるものの、故障した⾞両によってそのまま旅⾏を継続するときは、特急料⾦、特別⾞
両料⾦、寝台料⾦、コンパートメント料⾦及び座席指定料⾦の半額が払い戻されます。 
 
(2) 故障した⾞両が⾃由席であるとき 
ア 同⼀列⾞の他の⾃由席に案内されます。ただし、満員等の事由により案内されることができないときは、
別に料⾦を収受されないで、指定席の⾞両(特別⾞両除く) に案内されます。 
イ 故障した⾞両が固定編成⾞両であり、その⾞両によってそのまま旅⾏を継続する場合は、特急料⾦の半額
が払いもどされます。 
 
旅客営業取扱標準規定第 371条 （条⽂略） 
以下に該当する場合で 、当該列⾞の指定券を所持しており、他の列⾞の乗⾞券類に変更の申し出た場合は、
指定券⾯に表⽰された列⾞の乗⾞駅を出発する⽇と同じ⽇に出発する列⾞ (24時を回った後の最終を含む)に
変更することができます。これがいわゆる「事故列変」です。ただし、指定特別⾞両券、寝台券、コンパート
メント券以外の指定券から寝台券への変更はできません。 
(1) 列⾞が運⾏不能となった場合 
(2) 列⾞が出発時刻に 1時間以上遅延し⼜は遅延することが確実な場合 
(3) 列⾞がその運⾏区間において 1時間以上遅延することが確実な場合 
(4) 列⾞が遅延し、接続予定の列⾞に乗⾞することができなかった場合⼜は乗⾞できないことが確実な場

合 
(5) 運⾏不能のため不通区間を迂回した経路の指定券を所持しており、不通区間の開通により所定の経路

に乗⾞する場合 
このとき、指定券と同⼀の区間、種類に変更されます。これができないとき、同⼀区間で異種類へ変更され

ることがあります。ただし、「指定特別⾞両券、寝台券、コンパートメント券以外の指定券から特別⾞両券へ
の変更」及び「グランクラス以外の指定特別⾞両券からグランクラス券への変更」は、やむを得ない場合に限
られます。また、すぐに出発する列⾞が原券の着駅を通過するなど、やむを得ない場合、原券の区間内の駅が
着駅となる乗⾞券類へ変更されることがあります。 

このとき、原券に対する料⾦と変更した乗⾞券類に対する料⾦を⽐較し、過剰額は払いもどされ、不⾜額は
収受されません。ただし、指定特別⾞両券、寝台券、コンパートメント券からそれ以外に変更されるときは、
原券の特別⾞両料⾦、寝台料⾦、コンパートメント料⾦を払いもどされます。また、指定席特急券(特別⾞両
券、寝台券含む) から⽴席特急券⼜は⾃由席特急券に変更されるときは、原券の特急料⾦の半額と特別⾞両料
⾦や寝台料⾦が払いもどされます。 
 
これらをまとめると以下のようになります。 
 
旅⾏開始前 

運⾏不能 払い戻し、事故列変 

遅延 

乗⾞列⾞の接続駅の出
発時刻から１時間以上
⽬的地への列⾞がない
とき 

払い戻し 

着駅に 1時間以上遅延 払い戻し 
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出発が 1時間以上遅延 払い戻し、事故列変 

前途の区間で 1時間以
上遅延 事故列変 

接続列⾞に不接 
1、 旅⾏開始後 

運⾏不能 払い戻し、有効期間延⻑、無賃送還、他経路乗⾞、 
不通区間別途旅⾏、急乗承 

遅延 

乗⾞列⾞の接続駅の出
発時刻から１時間以上
⽬的地への列⾞がない
とき 

払い戻し、有効期間延⻑、無賃送還 

着駅に 2時間以上遅延 払い戻し 

2時間以上遅延 急乗承 

出発が 1時間以上遅延 払い戻し 

その他 

列⾞に乗⾞不可 払い戻し、有効期間延⻑ 

⾃由席グリーンに乗⾞
不可 払い戻し 

冷暖房故障 席移動または払い戻し 
 
 
2−7−3−6 誤乗または誤購⼊ 
第 291条 旅客（定期乗⾞券⼜は普通回数乗⾞券を使⽤する旅客を除く。）が、乗⾞券⾯に表⽰された区間外
に誤って乗⾞した場合において、係員がその事実を認定したときは、その乗⾞券の有効期間内であるときに限
って、最近の列⾞（急⾏列⾞を除く。）によって、その誤乗区間について、無賃送還の取扱いをする。 
2 前項の取扱いをする場合の誤乗区間については、別に旅客運賃・料⾦を収受しない 
第 292条 前条の規定による無賃送還の取扱いは、次の各号に定めるところによる。 
（1）無賃送還は、特別⾞両以外の⾞両によって取り扱う。ただし、旅客が特別⾞両券を所持している場合
は、特別⾞両によって取り扱うことがある。 
（2）無賃送還中は、途中下⾞の取扱いをしない。 
2 旅客が無賃送還中途中駅に下⾞したときは、誤って乗⾞した区間及び既に送還した区間に対して、それぞ
れ普通旅客運賃・料⾦を収受する。 
 降り忘れたなどのことにより乗⾞券の区間外に乗⾞してしまった場合は、乗⾞券の有効期間に限り、その誤
乗区間に無料で乗⾞することができます。この無賃送還中においては特別⾞両券を所持している場合を除き、
特別⾞両には乗⾞できません。また、急⾏列⾞にも乗⾞できません。この無賃送還中に途中下⾞はできず、途
中下⾞した場合、誤乗⾞区間および送還区間の運賃、料⾦を払う必要があります。 
 
第 293条 旅客が、誤ってその希望する乗⾞券、急⾏券⼜は特別⾞両券と異なる乗⾞券、急⾏券⼜は特別⾞両
券を購⼊した場合で、その誤購⼊の事由が駅名の同⼀・類似その他やむを得ないと認められ、かつ、係員がそ
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の事由を認めたときは、正当な乗⾞券、急⾏券⼜は特別⾞両券に変更の取扱いをする。ただし、指定急⾏券
（未指定特急券を除く。）及び指定特別⾞両券については、この取扱いをしない。 
2 前項の場合は、既に収受した旅客運賃、急⾏料⾦⼜は特別⾞両料⾦と正当な旅客運賃、急⾏料⾦⼜は特別
⾞両料⾦とを⽐較し、不⾜額は収受し、過剰額は払いもどしをする。 
 乗⾞券、急⾏券、特別⾞両券をやむを得ない事情で誤購⼊した場合、正しいきっぷに変更してもらえます。
このとき、不⾜額は収受され、過剰額は払い戻されます。ただし、指定急⾏券、指定特別⾞両券は変更しても
らえません。 
 
2−8 ⼊場券 
第 294 条 次の各号に掲げる者が、乗⾞以外の⽬的で乗降場に⼊場しようとする場合は、⼊場券を購⼊し、こ
れを所持しなければならない。（中略） 
5 ⼊場券は、⼊場する⽇の当⽇に発売する。 
 駅構内に乗⾞以外の⽬的で⼊場する場合は、⼊場当⽇に、⼊場券を購⼊しなければなりません。 
 
第 296条 普通⼊場券は、発売駅で発売当⽇中に 1 ⼈ 1 回に限って、定期⼊場券は、発売⽇から 1箇⽉間発売
駅において記名⼈に限って使⽤することができる。この場合、第 294 条第 2項の規定により使⽤時間を制限し
て発売した普通⼊場券にあっては、当該制限された使⽤時間（以下「制限使⽤時間」という。）内に限って使
⽤することができる。 
2 ⼊場券所持者は、列⾞に⽴ち⼊ることができない。ただし、当社が特に認める場合は、この限りでない。 
普通⼊場券は購⼊⽇当⽇に限り１度だけ使⽤することができます。使⽤時間制限があり場合はその間のみ使

えます。この使⽤時間制限の計測開始は、購⼊時刻です。使⽤時間制限について、JR 北海道、東⽇本、東海、
⻄⽇本、九州の場合は 2時間以内、JR四国は無制限です。また、⼊場券だけでは旅客⾞内に⽴ち⼊ることは
できません。 
 
2−10 ⼿回り品 
第 307条 旅客は、第 308 条から第 309条までに規定するところにより、その携帯する物品を⼿回り品とし
て⾞内に持ち込むことができる。ただし、次の各号の 1 に該当する物品は、⾞内に持ち込むことができない。 
（1）別表第 4号に掲げるもの（以下「危険品」という。）及び他の旅客に危害を及ぼすおそれがあるもの 
（2）刃物（他の旅客に危害を及ぼすおそれがないよう梱包されたものを除く。） 
（3）暖炉及びこん炉（乗⾞中に使⽤するおそれがないと認められるもの及び懐炉を除く。ただし、不注意等
により内容物が漏れ出ることがないよう措置することとする。） 
（4）死体 
（5）動物（少数量の⼩⿃・⼩⾍類・初⽣ひな及び⿂介類で容器に⼊れたもの、第 308 条第 3項に規定する⾝
体障害者補助⽝若しくは盲導⽝⼜は第 309条第 1項の規定により持込みの承諾を受けた動物を除く。） 
（6）不潔⼜は臭気のため、他の旅客に迷惑をかけるおそれがあるもの 
（7）⾞両を破損するおそれがあるもの 
2 前項ただし書第 1 号⼜は第 2 号の規定による物品の⾞内への持込みの防⽌その他⾞内及び乗降場内の保安
上の理由により、旅客の⽴会いを求め、⼿回り品の内容を点検することがある。 
4 第 2項⼜は前項の規定による協⼒の求めに応じたことによって、列⾞に乗⾞できないとき（第 1項ただし
書に定める物品を所持していなかった場合に限る。）は第 282条第 1項第 1 号イ、ロ及びハのいずれかの取扱
いを選択のうえ請求することができる。 
 第 307条第 1項の各号に定められたものを⾞内に持ち込むことはできません。また、⼿回り品を点検され、
持ち込めないものを所持していなかった場合、払い戻し、有効期間の延⻑、無賃送還のうちのいずれかの取り
扱いを請求することができます。 

 
第 308 条の 1 （条⽂略） 
 物品の縦、横、⾼さの⻑さの和が 250cm以下であり、重量が 30kg以内のものは 2個まで無料で持ち込めま
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す。ただし、いずれかの⻑さが 2ｍを超えるものは持ち込めません。傘、杖、ハンドバッグ、ショルダーバッ
グなど⾝の回り品として携帯するものは個数制限なく、持ち込むことができます。また、解体して専⽤の袋に
収納した⾃転⾞や、折りたたんで専⽤の袋に収納した折り畳み式⾃転⾞、専⽤の袋に収納したサーフボードな
どは無料で持ち込むことができます。また、旅客が⾝体障害者補助⽝認定証を所持している場合の⾝体障害者
補助⽝、旅客が盲導⽝使⽤者証を所持敷いている場合の盲導⽝は⾞内に随伴させることができます。 
 
第 308 条の 2 前条第 1項の規定にかかわらず、旅客が、東京・博多間、博多・⿅児島中央間⼜は武雄温泉・
⻑崎間の新幹線の特別急⾏列⾞（ただし、別に定める列⾞を除く。）に乗⾞する場合は、前条第 1項に規定す
る制限内であって、かつ、3辺の最⼤の和が 160 センチメートルを超える物品（ただし、前条第 2項に規定す
る物品を除く。）については、その乗⾞区間に対して、当社が別に定める座席を指定する指定券を当該列⾞に
乗⾞する前に購⼊することをもって、これを⾞内に持ち込むことができる。 
2 旅客が、前項の規定による指定券を当該列⾞に乗⾞する前に購⼊しないで当該物品を⾞内に持ち込んだ場
合であって、当社が特に認めたときは、第 312条の規定にかかわらず、旅客の 1 回の乗⾞ごとに持込⼿数料
1,000 円を収受したうえで、乗⾞を継続させることがある。この場合、前項の規定による指定券（満席等のと
きは、当該座席以外の指定席の座席⾞⼜は特別⾞両の座席を指定する指定券とする。）にかかる発売⼜は変更
等の取扱いを⾏うものとする。 
3 旅客が、前各項の規定にかかわらず、当該物品を⾞内に持ち込んだ場合であって、次の各号の 1 に該当す
るときは、当該物品の持込みを認めることがある。 
（1）第 284 条第 1項第 1 号ただし書⼜は同条同項第 2 号の規定により、無賃送還区間を新幹線の特別急⾏列
⾞により乗⾞させるとき 
（2）第 285条の規定による他経路乗⾞の取扱いにより、他の特別急⾏列⾞から東京・博多間、博多・⿅児島
中央間⼜は武雄温泉・⻑崎間の新幹線の特別急⾏列⾞に乗⾞させるとき 
（3）第 289条第 1項の規定により、同⼀⽅向の他の新幹線の特別急⾏列⾞に乗⾞させるとき 
4 旅客は、前各項の規定により、当該物品を⾞内に持ち込んだ場合は、当社が別に定める新幹線⼿回り品保
管場所⼜は係員が指定する保管場所に当該物品を保管しなければならない。 
 東海道、⼭陽、九州、⻄九州新幹線には特⼤荷物スペース及び特⼤荷物スペースつき座席というものが設定
されています。縦、横、⾼さの⻑さの和が 160cmを超え 250cm以下の物品（250cmを超えるものはそもそも
⾞内に持ち込めない）が特⼤荷物と定義されており、これを持って東海道、⼭陽、九州、⻄九州新幹線に乗⾞
するときは特⼤荷物スペース付き座席（各⾞両最後部座席）を事前に指定しておく必要があります。この席を
指定するのに追加料⾦は必要ありません。なお、指定せずに特⼤荷物を持ち込んだ場合 1000 円の持ち込み⼿
数料が収受されます。 
 また、無賃送還中、他経路乗⾞中、第 289条 1項により同⼀⽅向の他の新幹線に乗⾞しているとき、は事前
に予約することができないため予約なしで特⼤荷物を持ち込めることがあります。 
 
第 309条 旅客は、⼩⽝・猫・はと⼜はこれらに類する⼩動物（猛獣及びへびの類を除く。）であって、次の
各号に該当するものは、第 308 条第 1項に規定する制限内である場合に限り、持込区間・持込⽇その他持込み
に関する必要事項を申し出たうえで、当社の承諾を受け、普通⼿回り品料⾦を⽀払って⾞内に持ち込むことが
できる。 
（1）他の旅客に危害を及ぼし、⼜は迷惑をかけるおそれがないと認められるものであって、3辺の最⼤の和
が、120 センチメートル以内の専⽤の容器に収納したもの 
（2）専⽤の容器に収納した重量が 10 キログラム以内のもの 
2 普通⼿回り品料⾦は、旅客の 1 回の乗⾞ごとに、1個について 290 円とする。 
 ⼩⽝・猫・はと⼜はこれらに類する⼩動物（猛獣及びへびを除く）であり、他の旅客に危害を及ぼさず、迷
惑をかけないと認められたもので、縦、横、⾼さの⻑さの和が 120cm以下の容器に収納され、その重量が
10kg以下の場合、⼿回り品料⾦として 1個当たり 290 円を⽀払うことで持ち込むことができます。 
 
3 終わりに 
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 かなりの条⽂を⾶ばしたものの⾮常に⻑い⽂章になってしまい申し訳ございません。できる限り短くするた
めに⼀部で条⽂を省略しているため、本来の条⽂を適宜確認していただけると幸いです。 

2026年改正内容は反映しましたが⾒逃している可能性があります。あらかじめご了承ください。 
おそらく誤りを含みますので、この⽂章を鵜呑みにせずわからないことは適宜 JR に問い合わせるようにし

てください。  お読みいただきありがとうございました。 
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鉄道・市町村クイズ 
 81-ピテカントロプス 81-M.H 81-O.Z 81-T.K 82-まほろば 

こんにちは、82 回⽣のまほろばです。このクイズは、鉄研とその仲間たちによるもので、国内から海外、鉄道から市町村な
どさまざまなものがあり、難易度も簡単なものから難しいものまであります。では、クイズをお楽しみください！ 
 
α：鉄道クイズ 
 
問 1：ある路線の開業によって、それまで 4 時間ほどかかっていた東京駅への移動が約 45 分まで短くなる予定である市の中
⼼駅はどこでしょう？ 
 
問 2：この路線の旅客列⾞はすべて気動⾞での運⾏ですが、この路線のすべての特急列⾞が停⾞する駅である起点駅から、
⾞両基地があるとある駅まで電化されています。この駅はどこでしょう？ 
 
問 3：「⽇本最⾼積雪地点」の⼤きな碑がある、2011 年 3 ⽉の地震によって⼤きな被害を負った市町村の駅はどこでしょ
う？ 
 
問 4：とある電⼒会社のダム建設の事情によって付け替えられた路線に存在し、かつてはこの電⼒会社で働いていた⼈たち
が住んでいた集落もあった(現在は消滅した)、上下合わせて 4 本しか列⾞がこない秘境駅ランキング 2 位の駅はどこでしょ
う？ 
 
問 5：晩年は現存する JR 北海道の K 駅から市町村 S の代表駅 S 駅を結ぶ⽚道列⾞のみの運⾏だった鉄道会社の名前は？※
Ｋ駅も廃駅予定である。 
 
問 6：以下の条件を満たす駅をこたえよ。 
1 廃駅である。 
2 「⽇本で⼀番寒い市町村」としても有名な市町村の旧中⼼駅である。 
3 この駅を通っていた路線は 2006 年に廃⽌され、合計 7 つの市町村を通っていた。 
4 北海道にあった。 
 
問 7：以下の条件を満たす、○○○は何でしょう？ 
「I 県○○○市に、松尾○○○駅と、⼤更駅があり、A 県△△市に○○○駅がある。」 
※○○○は 3⽂字、△△は 2⽂字、⼤更駅は I 県○○○市の中⼼駅 
 
問 8：2026/3/14 のダイヤ改正で新たに開業した⼭陽本線の新駅は？ 
 
問 9：2025/3/15 のダイヤ改正よりワンマン運転が開始された JR 東⽇本の路線は？ 
 
問 10：2026/4/1 付で廃線となった北海道の路線は？ 
 
問 11：留萌本線以外で、全線が廃線となった「本線」を名乗る路線は？ 
 
問 12：1967 年創刊で、2025 年 6 ⽉号をもって実質廃刊となった鉄道雑誌は？ 
 
問 13：⽇本⼀標⾼が⾼い JR の駅は野辺⼭ですが、⼀番標⾼が低い JR の駅はどこでしょう？ 
 
問 14：では廃⽌されたものも含めて、世界⼀標⾼が低い駅はどこでしょう？ 
 
問 15：⽇本で⼀番短い路線はどこでしょう？ 
 
問 16：三岐鉄道北勢線や四⽇市あすなろう鉄道で⾒られる、ナローゲージと呼ばれる軌間の⻑さは？ 
 
問 17：商船三井さんふらわあの⼤阪-別府航路に 2023 年 4 ⽉に新たに就航したフェリーの名前は？ 
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問 18：⽇本最⻑として知られる在来線特急にちりんシーガイア号の運⾏距離は次のうちどれか。 

①約 363km ②約 413km ③約 463km ④約 513km 
 
問 19：表定速度が⽇本⼀速い特急サンダーバード号の表定速度は？ 

①約 90km/h ②約 94km/h ③約 98km/h ④約 102km/h 
 
問 20：⽇本の旅客⽤鉄軌道で最も急な曲線として知られる、豊橋鉄道井原電停付近のカーブの半径は？ 

①11m ②13m ③15m ④17m 
 
問 21：三⼤そばに含まれないものは、次のうちどれか。 

①わんこそば(岩⼿) ②へぎそば(新潟) ③⼾隠そば(⻑野) ④出雲そば(島根) 
 
問 22：万⾥集九、林羅⼭が定めたとされる⽇本三名泉に含まれないものは以下のうちどれか。 

①草津温泉 ②下呂温泉 ③有⾺温泉 ④別府温泉 
 
問 23：古くから三⼤夜景に含まれないものは、以下のうちどれか。 

①函館⼭(函館市) ②摩耶⼭(神⼾市) ③⽫倉⼭(北九州市) ④稲佐⼭(⻑崎市) 
 
問 24：⽇本で最初に電化された鉄道路線はどれか。 

①甲武鉄道 飯⽥橋-中野間 ②京都電気軌道(京都市電) ③東京電気鉄道(都電) ④横浜電気鉄道(横浜市電) 
 
問 25：以下のうち、現在準⼤⼿私鉄に分類されるものはどれか。 

①⼭陽電鉄 ②能勢電鉄 ③神⼾電鉄 ④⼤井川鐵道 
 
問 26：⽇本⼀乗り⼊れ事業者が多い駅は次のうちどれか。 

①東京駅 ②新宿駅 ③横浜駅 ④⼤宮駅 
 
問 27：町村に位置する駅としては唯⼀ 3 社が乗り⼊れている駅は何駅でしょう？ 
 
問 28：以下の条件を満たす路線名をこたえよ。 
1 その路線の北部のみ気動⾞特急が⾛る。 
2 その路線を北から⾛ると、⼀時的に県庁所在地から第三市町村を経由し、再びその県庁所在地に戻ってくる。 
3 この路線から 2 つの第三セクター鉄道が分岐する。 
4 県を跨ぐ 
 
問 29：以下の条件を満たす特急列⾞の名前をこたえよ。 
1期間限定の臨時特急列⾞である。 
2 コロナで運⾏取りやめになったが去年運⾏された。 
3 ⾞両は 373系である。 
4 新しい駅の開業にあわせたものである。 
 
問 30：京王の軌間は Xm、京急の軌間は Y m、⼩⽥急の軌間は Z mである。 
このとき、X,Y,Z の積の値としてもっともふさわしいものを以下から選べ。 
A:2.0 B:2.1 C:2.2 D:2.3 
 
問 31：以下の新幹線の駅の中で、村に属するものを選べ。 
A. 奥津軽いまべつ駅 B.⼤⽯⽥駅 C.新⽩河駅 D.新花巻駅 
 
問 32：保⾕駅(東京都)に停⾞する⻄武鉄道の全ての種別を答えよ。全部で 6 つある。 
※(臨時列⾞(種別)は含みません。また 2026 年 3 ⽉現在とし、とある種別の列⾞が停⾞するとき、全列⾞が停⾞しなくても
停⾞するに含めます。) 
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問 33：以下の中で駅が最も多い市を選べ。 
A. 益⽥市 B.浜⽥市 C.江津市 D.⼤⽥市(すべて島根県) 
 
問 34；以下の条件を満たす路線名をこたえよ。 
1 過去に⾮電化複々線だった区間がある。 
2 ⼀つの都道府県で完結する。 
3 JR の『本線』である。 
 
問 35：以下の条件を満たす駅をこたえよ。 
1 ⼤阪府と茨城県にある。(それ以外の都道府県にはない。) 
2 ⼤阪府の⽅はその駅に⾞両基地がある。 
3 茨城県の⽅は快速が停⾞しない。 
 
問 36：○聖和駅、○瑞穂駅、○御料駅、○？？駅が属する路線は何線でしょうか。 
※○には共通する⼀⽂字が⼊り、この路線にはほかに○を⽤いた駅は存在しない。 
また、○？？駅は東？？町に属し、この町には空港がある。 
 
問 37：飯⼭満の 3⽂字⽬(ひらがなで)、祝園の 1⽂字⽬(ひらがなで)、芦花公園の 1⽂字⽬(ひらがなで)、京終の 4⽂字⽬
(ひらがなで、促⾳も 1⽂字にカウントする)を繋げで読むと何になるか。 
 
問 38：以下の中で『かえるの合唱』を駅名とする駅を選べ。 
A. ⿓ケ崎市 B.⽜久 C.ひたち野うしく D.荒川沖 
 
問 39：以下の中で世界遺産に登録されていない鉄道を選べ。 
A. レーティシュ鉄道アルブラ線 B.イラン縦貫鉄道 C.ニルギリ⼭岳鉄道 D.阿⾥⼭鉄道 
 
問 40：シベリア鉄道の正式な起点駅を以下の中から選べ。 
A. イルクーツク B.カザン C.チェリャビンスク D.ノボシビルスク 
 
問 41：以下の中でハラマイン⾼速鉄道が通っている都市としてふさわしくない都市を選べ。 
A. メッカ B.ジッダ C.リヤド D.メディナ 
 
問 42：以下の中からアムトラックの駅が存在しない州を選べ。 
A. ノースダコタ州 B.アイダホ州 C.ワイオミング州 D.ウエストバージニア州 
 
問 43：世界初の地下鉄はロンドンにあるが、世界初の(開業当初から)電化された地下鉄はどれか。 
A. ブダペスト B.プラハ C.ウィーン D.ブカレスト 
 
問 44：1900 年代初頭にオスマン帝国によって作られた、ダマスカスからメディナを結ぶ鉄道を何というか。 
 
問 45：以下の中からスペインの⾼速鉄道システムを選べ。 
A.AVE B.TGV C.ICE D.KTX E.JNR 
 
β：市町村クイズ 
 
問 1：東北新幹線は茨城県の⼆つの市町村を通る。その⼀つは猿島郡五霞町であるが、もう⼀⽅は何か。 
 
問 2：2024 年 1 ⽉ 1 ⽇ 16 時 10 分に発⽣した能登半島地震の震央が位置している、 
最近⼈⼝が 1万⼈を割った市は何市でしょう？ 
 
問 3：⼤⽥市に漢字を 1⽂字⾜して、別の市の名前にしてください。 
※答えは 2個あります。 
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問 4：つくばの影響を受けて⼈⼝が増加し、2027 年 11 ⽉に単独市制を 
施⾏することが決定した、(2025 年度の国勢調査で、⼈⼝が 5万⼈に到達しておらず、市制施⾏を⾒送った。)茨城県稲敷郡
に属する町は何町でしょう？ 
 
問 5：次の 4 市のうち、鉄道が通らないのはどれでしょう？ 

①武蔵村⼭市 ②東⼤和市 ③清瀬市 ④東久留⽶市 
 
問 6：次の 4 町のうち、鉄道が通らないのはどれでしょう？ 
①北葛城郡河合町 ②北葛城郡上牧町 ③磯城郡川⻄町 ④⽣駒郡安堵町 
 
問 7：次の 4 市のうち、鉄道が通らないのはどれでしょう？ 

①宮若市 ②那珂川市 ③嘉⿇市 ④⼋⼥市 
 
問 8：次の 4 市のうち、⼭陽新幹線が通らないのはどれでしょう？ 

1 芦屋市 ②尼崎市 ③宝塚市 ④伊丹市 
 
問 9：海部(かいふ)郡があるのは徳島県ですが、海部(あま)郡があるのは何県でしょう？ 
 
問 10：⼤阪府にある市町村のうち、名前に「⼤」が含まれるのは、⼤阪市、東⼤阪市、⼤東市、⼤阪狭⼭市と何市でしょ
う？ 
 
問 11：中部地⽅ 9県にある市町村のうち、名前に「中」が含まれるのは、中野市、中央市、中津川市、中能登町、中川村と
何村でしょう？  
 
問 12：住吉駅/住吉停留所は 6 つ存在します。熊本県の住吉駅は何市に位置しているでしょう？ 
 
問 13：次の 4 市のうち、最も駅が多いのはどれでしょう？ 

①豊中市 ②吹⽥市 ③茨⽊市 ④⾼槻市 
 
問 14：次の 4 市のうち、最も駅が多いのはどれでしょう？ 

①芦屋市 ②明⽯市 ③加古川市 ④⾼砂市 
 
問 15：次の 4 市のうち、最も駅が多いのはどれでしょう？ 

①和泉市 ②岸和⽥市 ③⾙塚市 ④泉佐野市 
 
☆以下の条件を満たす市町村をこたえよ。 
問 16:A.新幹線の駅がある B.⼤⼿私鉄の路線がある C.中核市である D.今年の 3 ⽉に新駅ができた 
 
問 17:A.人口は約 3万人 B.スイッチバック駅がある C.鉄道博物館がある D.今年、市内を走る鉄道が復旧する予定である 
 
問 18:A.1959年に「ころも市」から改名(実際は漢字表記) B.地下鉄に直通する路線がある C.市内を⾛る快速/急⾏列⾞がな
い D.JR が通らない市で最も⼈⼝が多い 
 
問 19:A.新幹線の駅がある B.中⼼駅の発⾞メロディが今年の 2 ⽉に変更された C.空港がある D.とある有名な⼩説家のふるさ
ととして街おこしをしている 
 
問 20:A.2001 年に単独市制施⾏ B.市内を新幹線が通過する計画があった C.⼤⼿私鉄の⼦会社の駅がある D.この会社は⾼運
賃な路線として知られていた 
 
問 21:A.スキー場が有名 B.2023 年まで、⽇本唯⼀の種別の列⾞が⾛っていた C.ループ線がある D.同名の市がある 
 
問 22:A.銅の⽣産で有名な地域だった B.2003 年、当時離島を除くと⼈⼝ワースト 2 位の村と合併した C.朝のみ運⾏される
特急の始発駅がある D.中⼼駅の接近メロディがご当地メロディ 
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問 23:A.市内を⾛る唯⼀の JR 路線は、去年 47 ⽇間区間運休を⾏っていた B.本州最東端の市 
問 23:C.市の⼈⼝密度ランキングはワースト 3 位 D.「新〇〇駅」がある 
 
問 24: 1 隣の隣の県に読みが同名の市がある。 
 2 この市町村で完結する AGT 路線(新交通システム)がある。 
 3 2 の路線以外に⼤⼿私鉄と JR が通っている。 
問 25: 
1 同名の市が存在する。 
2 かつて札幌(厳密には桑園)まで⼀つの路線でつながっていた。 
問 26: 
1 JR と中⼩私鉄のみが通っている。 
2 新幹線の駅がある。 
3 ⼈⼝は 5万⼈以下である。(2026 年、推計⼈⼝) 
4 ⽇本百名⼭がある。 
5 ひらがなで書いたときに、3⽂字が濁る場合とそうでない場合がある。 
問 27: 
1 現在 JR の⽀線のみが通っている。 
2 2005 年までは私鉄も通っていた。 
3 隣の隣の村は、村の⼈⼝で⽇本トップ 5 に⼊る。 
4 隣の隣の市は県庁所在地である。 
問 28: 
1.この市町村と表記、読み含めまったく同じ市町村がある 
2.原発がある 
問 29: 
1.この市町村にしか使われていない⽂字が⽇本⼀多い。(例:静岡市は「静」が使われている唯⼀の市町村である) 
2.名前に半濁点がつく。 
問 30: 
1 2026 年 3 ⽉現在、⼈⼝が 1万⼈以上である。 
2 この市町村の⽊は桜である。 
3 2025 年度のダイヤ改正でこの市町村にある、とある駅が廃⽌された。 
4 とある YouTuberがよく⾏く市町村である。 
5 2 つの有⼈島に定期船が出ている。 
問 31: 
1  2 市 2 町 1 市に接する。 
2 林業が盛んである。 
3 単純アルカリ泉と単純硫⻩泉が有名である。 
4 普通鉄道は⼀度も存在したことがない。 
5 ごみの持ち帰り運動発祥の地がある市町村である。 
6 ⼈⼝はかなり少なく、⼈⼝密度は⽇本で最も低い⽔準である。 
7 この市町村内の苗字は主に三つしかない。 
問 32: 
1 港があり、そこから出ている定期船は新幹線の駅のある、とある市町村とつながっている。 
2 ⽻⽥空港への直⾏便のある空港がある。 
3 鉄道は通っていない。 
4 キヤノンの⼦会社の本社がある。 
問 33: 
1 北海道内に存在する。 
2 この市町村には空港があるが、新千歳・丘珠双⽅からの便はなく、⽻⽥空港との⼀⽇⼀往復のみである。 
3 冬の⼀時期のみ⾒ることができるとあるもので有名である。 
問 34: 
1 この市町村が属する県初のサイゼリアがある。 
2 この市町村は、この県で最も⼩さい⾃治体であり、北側を海に⾯する。 
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3 この市町村のボーダーから数分歩くと、⼀部の特急列⾞が停⾞する駅がある。 
4 その駅からは王⼦製紙へのびる貨物線がある。 
 
問 35:名前に「みさと」とつく市は三郷市と何市？ 
 
問 36:名前に「ぢ」がつく市町村は 2 つあり、その「ぢ」の⼀⽂字前はともに同じですがその⽂字は何? 
 
問 37:全市町村をひらがなで読んだとき 1 回しか使われていない⽂字は岐⾩県に 1 つ、北海道に 
1 つありますがそこはどこの市町村でしょう。またその⽂字は？ 
 
問 38:酒がつく市町村は 2 つありますが、酒⽥市とどこでしょう。  
 
問 39:市町村で最も⼤きい数字を含むのはどこでしょう。 
 
問 40:名前にさくらがつく市はさくら市、桜川市、桜井市とあと 2個はどこでしょう。 
 
問 41:東京都で⽥のつく市区町村は⼤⽥区、千代⽥区、世⽥⾕区、墨⽥区とどこでしょう。 
 
問 42:以下の中で鉄道が通っている市町村をこたえよ。 
A.北海道島牧村 B.奈良県上牧町 C.静岡県牧之原市 D.⻑野県南牧村 
 
問 43:北淡町、南淡町、東淡町、⻄淡町のうち、過去⼀度も存在しなかったのは？ 
問 44: 
以下の条件を満たす都市名をこたえよ。 
1  3 つの国の都市圏鉄道が乗り⼊れる(この都市が属する国も含める) 
2  この国唯⼀の貿易港がある。(この国は海に⾯し通らず河港である。) 
3  都市⼈⼝はこの国の中で 5 位以内に⼊る。また、⾸都ではない。 
 
以下の空欄に⼊るものは？ 

『①の⼤合併によって、2005 年にマキノ町、今津町、朽⽊村、安曇川町、⾼島町、新旭町が合併し、琵琶湖左岸に②
市が誕⽣した。この市には、JR の③線が⾛っており、近江④駅を境に本数も変わり、この駅は⼀部の特急列⾞も停⾞
する有⼈駅である。⼀⽅で、市役所は旧⑤町に存在する。』 
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α：鉄道クイズ 
答え 
問 1 飯⽥駅 問 2 後藤駅 問 3 森宮野原駅 問 4 尾盛駅 問 5 寿都鉄道 問 6 陸別駅 問 7 ⼋幡平  
問 8 ⼿柄⼭平和公園駅 問 9 南武線 問 10 留萌本線 問 11 名寄本線 問 12 鉄道ジャーナル  
問 13 東京駅(京葉線ホーム) 問 14 吉岡海底駅 問 15 神⼾⾼速鉄道南北線 問 16 762mm 問 17 さんふらわあむらさき 

問 18 ② 問 19 ④ 問 20 ① 問 21 ② 問 22 ④ 問 23 ③ 問 24 ② 問 25 ① 問 26 ③ 問 27 寄居駅 問 28 因美線 
問 29 特急「御厨」号 問 30 D 問 31 C 問 32 各駅停⾞、準急、通勤急⾏、S-TRAIN、通勤準急 問 33 D  

問 34 筑豊  本線 問 35 万博記念公園駅 問 36 富良野線 問 37 まほろば 問 38 A 問 39 Ｄ 問 40 Ｃ 問 41 Ｃ  
問 42 Ｃ 問 43 Ａ 問 44 ヒジャーズ鉄道    問 45 A  

Β：市町村クイズ  
 回答 

問 1 茨城県古河市 問 2 珠洲市 問 3 ⼤牟⽥市・⼤⽥原市 問 4 阿⾒町 問 5 ① 問 6 ② 問 7 ④ 問 8 ③  
問 9 愛知県 問 10 泉⼤津市 問 11 中川村 問 12 宇⼟市 問 13 ② 問 14 ② 問 15 ③ 問 16 姫路市 問 17  ⼈吉市  
問 18 豊⽥市 問 19 花巻市 問 20 ⽩井市 問 21 湯沢町 問 22 新居浜市 問 23 宮古市 問 24 佐倉市  
問 25 伊達市 問 26 沼⽥町 問 27 常陸太⽥市 問 28 泊村 問 29 南アルプス市 問 30 稚内市 問 31 檜枝岐村  
問 32 国東市 問 33 紋別市 問 34 ⽇吉津村 問 35 富⾥市 問 36 お(⼩千⾕・⼩値賀) 問 37 ぱ・ぷ(安⼋町・⽐布町) 

問 38 酒々井町 問 39 京極町 問 40 朝倉市・佐倉市 問 41 町⽥市 問 42 Ｄ 問 43 東淡町 問 44 バーゼル  
①平成 ②⾼島 ③湖⻄ ④今津 ⑤新旭 
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私鉄だけで大阪から東京に行くにはどうすれば良
いか 

               79 回生 M.H 
  
１、はじめに 

 私鉄だけで大阪から東京に行くことは可能なのだろうか。なお、本稿における「私鉄」とは JR以外の路線
と定義する。多くの人は「豊橋で行き止まりになるから不可能だ」と考えるかもしれない。しかし、それは誤
りである。豊橋のすぐそばには豊橋市電の駅前停留所があり、赤岩口まで行くことができる。さらにそこから

2時間くらい歩くと天竜浜名湖鉄道の新所原（または知波田）に到達できる。筆者も実際に歩いたが、決して
不可能な距離ではない。このように考えると私鉄だけで大阪から東京まで行くことの不可能性は否定されるで

あろう。一般には私鉄だけで大阪から東京に行くには近鉄&名鉄に乗る方法しかないと思われがちだが、実は

敦賀まで行ってしまえば北陸 3セクに乗って東京寄りまで行くことができる。北陸本線や信越本線の三セク化

は青春 18きっぷユーザーにとっては迷惑かもしれないが、私鉄だけで東京に行こうと考える変人にとっては

むしろメリットなのかもしれない。大阪から東京に行くには大きく東海道経由、北陸経由、中山道経由の 3つ
が考えられる。しかし中央本線沿いには私鉄がほとんどなく、実際中央本線沿いの私鉄は名古屋側は名鉄瀬戸
線の尾張瀬戸（愛知県）、東京側は京王高尾線の高尾山口（東京都）までしかなく、その間の岐阜県、長野
県、山梨県を全て歩かなければならないことになり、現実的ではない。したがって本稿では東海道経由と北陸

経由の二案について検討することにする。なお、歩行時間については google mapを参考にし、時刻表のダ

イヤについては 2026年 2月時点での時刻表を参照した。稚拙な文章だが、最後まで読んでいただけると幸
いだ。 

 ２、東海道経由 
 まずは東海道経由で大阪から東京に行く方法について考察する。なお、これ以降駅名の後ろに駅はつけな
い。 

東海道経由の場合、まず近鉄を使うのが自然だろう。大阪から隣にある東梅田に移動し、大阪メトロ谷町線で
谷町九丁目へ。そこから近鉄大阪上本町まで歩く。大阪上本町からは近鉄で伊勢中川へ行き、乗り換えて近鉄
名古屋へ。そこから名鉄名古屋まで歩いて名鉄で豊橋へ。ここまでは問題なく進める。豊橋からは豊橋鉄道市
内線で赤岩口へ向かう。赤岩口からは天竜浜名湖鉄道の新所原または知波田へ歩く。ちなみにどちらも所要時
間は同じくらいだが、新所原の方が道が安全なので推奨できる（赤岩口から知波田へ行くには車しか通らない
ような国道を通って山を抜けなくてはならない。筆者も新所原にした。）豊橋から新所原まで歩いてしまって
も良いが、少し遠いのでこれからたくさん歩くことを考えれば路面電車に乗って体力を温存しておいて方が賢
明であろう。新所原（もしくは知波田）に到着したら天竜浜名湖鉄道で掛川へ行く。問題はここからである。

とりあえず 2駅先の金谷で大井川鐵道に乗ることができるので金谷に向かう。掛川から金谷までは（東海道本

線で静岡地区に行ったことがある人はわかると思うが）駅間が長く、歩いて 3時間半かかる。金谷から大井川

鐵道に乗れるが大井川鐵道は新金谷までしか東に進まず、その距離であれば歩いて 20分で行けてしまう。し

かも大井川鐵道は 1時間に 1本しか走らないので正直歩いた方が早いかもしれない。方法はなんにせよ新金
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谷についたとしよう。ここまではなんとか私鉄があったがもう新静岡まで私鉄がない。新金谷から新静岡まで

は歩いて 7時間半かかる。他に手段がないのでこの区間は歩くしか方法がないだろう。新静岡に着くとようや

く私鉄に乗れる。しかし静岡鉄道は営業距離が 11kmとあまりにも短い。まあこの距離でも歩いたら 2時間

半かかるので私鉄があるだけでもありがたいであろう。ところで静岡鉄道はアナウンスが JR東海の 315系以

上にかなり独特である。期間限定のキャラ放送がなされることに加え、英語の車内放送が”This is the local 

train for Shin-shimi(⤴)zu(⤵)”.というような独特のアクセントである。（ちなみに 315系はイギリス風のア

クセントで、”The next stop is Shimizu(⤴),CA-14”.と、駅名の最後が上がり調子なのが特徴だ。個人的にかな
り好き）そんなことはともかく、新清水に到着したら吉原（ジヤトコ前のほうがいい？）に向かう。新清水か

ら吉原（ジヤトコ前）まで徒歩約 6時間。頑張って歩いて吉原（ジヤトコ前）に着いたら岳南電車で岳南江尾

へ。しかし岳南電車も営業距離がかなり短く、JRで考えると吉原-東田子の浦の１駅分しか進まない。さて、
岳南江尾に着いたらどう進めば良いか。まず三島、熱海経由が考えられる。その場合、三島駅から伊豆箱根鉄
道に乗ることができるが伊豆箱根鉄道は南北方向に走っており、東京に行くには利用しようがないので岳南江
尾から小田原まで歩くしかなく、岳南江尾から小田原まで半日歩くことになる。もっといい方法はないのか。

実はある。それは岳南江尾から桃源台まで歩く方法だ。その場合歩く時間は 8時間 30分ですむ（それでも十
分長いが）。しかしいずれの道もかなりの山道で、車しか通らなさそうなので歩く場合は十分な注意が必要

だ。桃源台に行ったとすると、桃源台→（箱根ロープウェイ a）→大涌谷→（箱根ロープウェイ b）→早雲山

→（箱根ケーブルカー）→強羅→（箱根登山電車 a）→箱根湯本→（箱根登山電車 b）→小田原と、三島、熱

海経由より楽なだけでなく箱根観光までできてしまう。小田原についたら小田急のおかげで東京 23区まで 1
本で行ける。今回の目的地は東京駅なので最も妥当な行き方は小田原→（小田急小田原線）→代々木上原→
（東京メトロ千代田線）→霞ヶ関→（東京メトロ丸の内線）→東京だろう。 
 以上、大阪から東京まで私鉄だけで行く方法を考えたが、なかなか大変そうだ。掛川まではラクラクだが、

掛川から小田原までは利用できる私鉄がほとんどない。歩く時間は合計約 28時間。一日以上歩くことにな
り、なかなか大変だ。以降（実行する人はいないと思うが）参考ルートを記しておく。 

日
程 

出発駅 出発
時間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

1 東梅田 5:37 大阪メトロ谷町線 普通/八尾南 谷町 9丁
目 

5:47 

1 大阪上本
町 

6:03 近鉄大阪線他 特急ひのとり/近鉄名古
屋 

近鉄名古屋 8:06 

1 名鉄名古
屋 

8:18 名鉄名古屋本線 快速特急/豊橋 豊橋 9:07 

1 駅前 9:30 豊橋鉄道東田本線 普通/赤岩口 赤岩口 9:54 

1 赤岩口 9:54 徒歩  新所原 12:02 
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日
程 

出発駅 出発
時間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

1 新所原 12:2
3 

天竜浜名湖鉄道 普通/掛川 掛川 14:40 

1 掛川 14:4
0 

徒歩  島田（泊） 19:22 

2 島田 7:00 徒歩  新静岡 13:39 

2 新静岡 13:4
0 

静岡鉄道 普通/新清水 新清水 14:03 

2 新清水 15:0
7 

徒歩  富士（泊） 19:37 

3 富士 7:50 徒歩  ジヤトコ前 8:49 

3 ジヤトコ
前 

8:56 岳南鉄道 普通/岳南江尾 岳南江尾 9:12 

3 岳南江尾 9:12 徒歩  桃源台
（泊） 

17:47 

4 桃源台 9:00 箱根ロープウェイ ロープウェイ/大涌谷 大涌谷 9:30 

4 大涌谷 9:35 箱根ロープウェイ ロープウェイ/早雲山 早雲山 9:55 

4 早雲山 10:0
3 

箱根ケーブルカー ケーブル/強羅 強羅 10:14 

4 強羅 10:2
2 

箱根登山電車 各駅停車/箱根湯本 箱根湯本 11:05 

4 箱根湯本 11:1
2 

箱根登山電車 各駅停車/小田原 小田原 11:27 

4 小田原 11:3
3 

小田急小田原線 快速急行/新宿 代々木上原 12:57 

4 代々木上
原 

12:5
9 

東京メトロ千代田
線 

各駅停車/我孫子 霞ヶ関 13:13 
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日
程 

出発駅 出発
時間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

4 霞ヶ関 13:1
9 

東京メトロ丸ノ内
線 

各駅停車/池袋 東京 13:23 

 3、北陸経由 

 次に北陸経由で東京に行く方法について検討する。北陸 3セクに乗ってしまえば東京に着いたも同然なの

で、北陸 3セクに接続する方法を考える。北陸 3セクに接続する方法として米原-敦賀経由と北濃-勝山経由を
思いついたのでそれを書こうと思う。 

3a、米原、敦賀経由 
 まず阪急か京阪かで京都へ行き、京都市営地下鉄で京阪京津・石坂線へ。琵琶湖線に並走するのであれば、
近江鉄道を使うのが得策であろう。しかし近江鉄道は大津市に乗り入れていないのでどこから乗車すれば良い
のか。近江鉄道の最も大津寄りの駅から乗車するのが自然な発想であろうが、近江鉄道の米原から反対側の一
番端の駅は貴生川でそこからさらに信楽高原鉄道が走っているので、信楽高原鉄道の終点である信楽に行くの

が最も合理的であろう。石山から信楽まで歩いて 6時間 3分。信楽に着いたら信楽→（信楽高原鉄道）→貴
生川→（近江鉄道）→米原と行くことができる。しかし実は京阪石山から 6時間 14分歩けば近江八幡に着

く。近江八幡からは近江八幡→（近江鉄道八日市線）→八日市→（近江鉄道本線）→米原となる。米原から敦

賀までは徒歩 11時間。なかなか大変だ。米原-敦賀というと、特急しらさぎの始発から終点である。この区間
を歩けば、特急が走る距離を歩いたと自慢できるだろう。 

3b、北濃-勝山経由 

 aの方法だと北陸三セクに乗るだけで合計 17時間も歩かなければならないことになり、かなり大変だ。北
陸新幹線が大阪まで開通して湖西線が三セク化されたりしたらもう少し楽になるのだろうか（個人的にはして

ほしくない）。それに対し北濃-勝山経由だと歩く距離が合計 13-14時間ですむ（それでも十分長い）。まず

近鉄で名古屋へ向かい、名鉄犬山線→広見線で日本ライン今渡へ。日本ライン今渡に着いたら 30分くらい歩

いて美濃太田へ。美濃太田からは長良川鉄道越美南線で美濃白鳥 or北濃へ向かう。美濃白鳥 or北濃に到着し

たらそこから約 6時間歩いて九頭竜湖へ。九頭竜湖は JR越美北線の終着駅だ。JR越美北線は元々は越前と

美濃を結ぶ越美線となるつもりだったのだが、福井側と岐阜側だけが開業して北濃-九頭竜湖は未成線となっ

ている。したがって美濃白鳥 or北濃から九頭竜湖まで歩くだけでも越美南線と越美北線が繋がる喜びを感じ

られ、充実した旅になるだろう。(北濃-九頭竜湖、美濃白鳥-九頭竜湖はともに現在は歩行者は通行できないの

で十分に注意されたい。)九頭竜湖に着いたところで私たちの目的は私鉄だけで大阪から東京に行くことであ

ることを思い出す。九頭竜湖から勝山まで徒歩 7時間。北濃/美濃白鳥-九頭竜湖以上の距離を歩かねばならな
い。勝山に着いたら（恐竜博物館を訪れたのち）えちぜん鉄道に乗り込み、福井へ。ハピラインふくいに接続
する。 
  
 3a、3bいずれの方法においても、敦賀または福井に到着すれば、ハピラインふくい→IRいしかわ鉄道→あ

いの風とやま鉄道→えちごトキめき鉄道日本海ひすいライン→えちごときめき鉄道妙高はねうまライン→しな
の鉄道北しなの線と乗車して長野まで行くことができる。一気に軽井沢まで行ってしまいたいところだが、長
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野から篠ノ井までは三セク化されていないので歩く。長野から篠ノ井までは歩いて 2時間少し。篠ノ井につい
たらしなの鉄道に乗って軽井沢へ。軽井沢からは下仁田へ行くのが良いであろう。軽井沢から下仁田までは歩

いて 6時間。下仁田からは上信電鉄に乗る。高崎に着いたら、（秩父鉄道の野上まで寄居へ行き、東上線経由

で東京へ行くのもありかもしれないが（その場合は馬庭から歩くのが良いであろう）、馬庭から野上まで 6時

間かかる）上毛電鉄の起点、中央前橋まで歩く。高崎から中央前橋までは歩いて 2時間半。中央前橋からは上
毛電鉄で赤城へ行き、そこから東武伊勢崎線に乗り何度か乗り換えて東武スカイツリーラインから東京メトロ
半蔵門線に直通し、大手町で丸の内線に乗り換え、東京へ。（大手町から東京まで歩いてしまう方が早いかも
しれない。）ついに到着だ。 
 以上、北陸経由で大阪から東京に行く方法を考えたが、この方法では大阪から北陸に行くまでに 13時間以
上歩かねばならず、大変である（特に米原・敦賀経由の場合は歩く距離の大半が近畿地方である）。ところが

北陸三セクにのってしまえば東京まで 11時間弱歩くだけで行ける。これらのことより、北陸新幹線の敦賀開
業に伴って新幹線ユーザーだけでなく、私鉄オンリーユーザーという変人にとっても北陸が関西よりも関東に

近くなったと言えることがわかる。歩行時間は合計約 28時間（米原・敦賀経由）、23時間半（北濃・勝山
経由）。以下同様、実行する人がいるかわからないが参考ルートを記しておく。 

日程 出発駅 出発
時間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

1 大阪梅田 6:15 阪急京都線 準特急/京都河原町 京都河原町 7:01 

1 祇園四条 7:13 京阪本線 普通/出町柳 三条 7:16 

1 三条京阪 7:21 京阪京津線他 普通/びわ湖浜大津 びわ湖浜大津 7:44 

1 びわ湖浜大
津 

7:48 京阪石坂線 普通/石山寺 石山寺 8:04 

1 石山寺 8:04 徒歩  信楽 14:07 

1 信楽 14:5
4 

信楽高原鉄道 普通/貴生川 貴生川 15:17 

1 貴生川 15:2
8 

近江鉄道本線 普通/.彦根 彦根 16:45 

1 彦根 16:5
6 

近江鉄道本線 普通/米原 米原 17:07 

1 米原 17:0
7 

徒歩  長浜（泊） 19:01 

2 長浜 7:00 徒歩  敦賀 16:18 
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日程 出発駅 出発
時間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

2 敦賀 16:2
0 

ハピラインふくい 普通/福井 福井 17:12 

2 福井 17:1
6 

ハピラインふくい他 普通/金沢 金沢 18:38 

2 金沢 18:4
5 

IRいしかわ鉄道他 普通/富山 富山（泊） 19:44 

3 富山 7:09 あいの風とやま鉄道 普通/泊 泊 7:56 

3 泊 8:17 えちごトキめき鉄道
他 

普通/直江津 直江津 9:36 

3 直江津 9:45 えちごトキめき鉄道 普通/妙高高原 妙高高原 10:49 

3 妙高高原 10:5
2 

しなの鉄道北しなの
線 

普通/長野 長野 11:36 

3 長野 11:3
6 

徒歩  篠ノ井 13:49 

3 篠ノ井 13:5
8 

しなの鉄道 普通/軽井沢 軽井沢（泊） 15:17 

4 軽井沢 7:00 徒歩  下仁田 12:58 

4 下仁田 13:0
4 

上信電鉄 普通/高崎 高崎 14:07 

4 高崎 14:0
7 

徒歩  中央前橋 16:37 

4 中央前橋 16:4
5 

上毛電鉄 普通/西桐生 赤城 17:23 

4 赤城 18:0
0 

東武桐生線他 特急りょうもう/浅
草 

東武動物公園 19:15 

4 東武動物公
園 

19:2
5 

東武伊勢崎線他 急行/中央林間 大手町 20:24 
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日程 出発駅 出発
時間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

4 大手町 20:2
4 

東京メトロ丸の内線 各駅停車/方南町 東京 20:28 

 
 
 
 
 
 

日程 出発駅 出発時
間 

路線 列車 到着駅 到着時間 

1 東梅田 5:37 大阪メトロ谷町線 普通/八尾南 谷町 9丁目 5:47 

1 大阪上本町 6:03 近鉄大阪線他 特急ひのとり/名古
屋 

近鉄名古屋 8:06 

1 名鉄名古屋 8:23 名鉄犬山線 快速特急/新鵜沼 犬山 8:46 

1 犬山 8:52 名鉄広見線 普通/新可児 日本ライン今
渡 

9:14 

1 日本ライン今渡 9:14 徒歩  美濃太田 9:47 

1 美濃太田 9:56 長良川鉄道 普通/北濃 北濃 12:06 

1 北濃 12:06 徒歩  九頭竜湖
（泊） 

18:06 

2 九頭竜湖 8:30 徒歩  勝山 15:35 

2 勝山 15:49 えちぜん鉄道 普通/福井 福井 16:42 
 
 4、まとめ 
 今回は私の稚拙な文章を最後まで読んでくださり、ありがとうございました。結論としては、私鉄だけで大

阪から東京に行く方法として東海道経由、北陸経由（米原-敦賀経由）、北陸経由（北濃-勝山経由）の 3つを
考えれば、所要時間が最も短いのは東海道経由、歩行時間が最も短いのは北濃・勝山経由であることがわかっ
た。みなさんも人生で一度は私鉄だけで大阪から東京まで歩いてみてはいかがだろうか。 
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地獄の飯⽥線 7 時間耐久紀⾏、廃線間際の久留⾥線を添えて 
                           82 回⽣ まほろば 
 
8⽉上旬某⽇、模型コンテストが⼤阪に帰るときに飯⽥線を利⽤しました。朝、千葉県の某所
から新宿へ向かい、7時の始発のあずさに乗って、7時間乗る飯⽥線の普通列⾞始発駅の上諏
訪まで向かいました。8⽉上旬ということもあり、あずさの⾞内は⽴川・⼋王⼦と進むにつれ
てどんどん混んでいき、⼋王⼦を出るころにはほぼ満席になっていました。列⾞は順調に進ん
でいき、⼤⽉に到着。ここで僕が座っている席の特急券をもっているおばあさんが登場しまし
た。実は満席で新宿〜上諏訪の指定席が取れず、新宿〜甲府は⽴ち席特急券、甲府〜上諏訪は
指定券という形で切符を買っていました。つまり、⼤⽉〜甲府の⼀駅だけデッキに⽴っていけ
ないということになりました。直前に買った⾞内販売のアイスを持ちながら転げるようにデッ
キに出てきました。(そのときにかばんにアイスこぼしましたくそが)呆然とすること 30 分、
席に戻ってくることができました。茅野で⼤量の登⼭客を横⽬に、降りる準備をして、上諏訪
に到着しました。上諏訪到着直前、⾞内販売のワゴンがあったので、友⼈が買ってきてと⾔っ
たアイスを購⼊しました。同⾏の 2⼈はすでに上諏訪についており、ホームにはすでに”豊橋”
の⽂字がありました。気絶上諏訪は温泉も有名で、ホームに⾜湯もあります。⼊ろうと思いま
したが、時間がなかったので諦めました。 

上諏訪で列⾞に乗り込み、豊橋を⽬指す 7時間の地獄が始
まった、とおもいきや 2 つ先の岡⾕で 10 分間停⾞がありま
した。ここで 2⼈が⾷料を購⼊していないことが発覚、僕
は東京駅の駅弁屋で仙台かどっかの牡蠣の弁当を購⼊して
いたのですが、2⼈は購⼊していなかったらしいですあほ
やん幸い岡⾕駅には newdays があり、ぼくが買いに⾏くこ
とになったんですけど、友達が卵アレルギーでビデオ通話
しながら商品を選ば

せるというあほなことをした結果の岡⾕で乗り遅れると
ころでした。開始 10 分で脱落するところでした。なん
でビデオ通話したんやろ 
飯⽥線が⾛っている伊那地域は伊那盆地という⾮常に細
⻑い盆地で、さらに標⾼差も⼤きくそれゆえ柔⽑みたい
な線形になっています。また、伊那盆地は伊那⾕ともい
われ、伊那⾕には 10以上の市町村があります。駒ヶ根
らへんまではまだ救いようのある線形ですが、駒ヶ根を
超えると勾配緩和のために柔⽑みたいな線形になります。 
7時間を超える乗⾞時間で何をして暇をつぶすのかというと、そうドボンです。ドボンが楽し
すぎて岡⾕から飯⽥まであっという間でした。僕が弱すぎて飯⽥つく頃には 2倍の点差がつい
てたのは内緒飯⽥線沿線最⼤都市、飯⽥に到着。ここで数分間の停⾞があると思いきや、0 分
しかなかったです。友⼈は⾛って駅のホームにある⾃販機で⽔を急いで買っていました。そこ
でお釣りの 500円を取り忘れたそうです。飯⽥線は勾配緩和と市街を通るために飯⽥駅周辺で
カーブがありますが、そのため伊那上郷〜下⼭村間でまあまあ時間がかかります。そして飯⽥
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駅に数分ほど停⾞する便だと、伊那上郷〜下⼭村間を降りて⾛ることで降りて⾒送った列⾞に
再び乗ることができます。それによって⾦を節約す
ることができる、下⼭ダッシュという⾏為がありま
す。乗り遅れたら地獄ですが、勇気のある⼈は試し
てください。途中特急伊那路と退避をしました。 
飯⽥
市街
がと
ぎれ

る天⻯峡駅から、飯⽥線の醍醐味の⼀つである
⼭越えが始まります。飯⽥から終点の豊橋まで
は激おそ特急「伊那路」も⾛っています。途
中、⽥本という断崖絶壁の駅や、なんもない⼩
和⽥などの秘境駅があって⾒どころ満載です。
⼤嵐駅をでると、列⾞は急カーブで東側に移
動、と思うとまた急カーブで南下します。この
区間はほとんどトンネルで、数駅進むと⻄側に進み、佐久間につきます。こんな線形のいい区
間が作られた理由は、昔は天⻯川に沿った線路でしたが、中部電⼒佐久間ダムが作られること
によって、集落や線路が湖底に沈むことになり、線路を付け替えることになりました。中部天
⻯駅に到着。ここでは少し停⾞時間があり、ホームに降りてみました。この駅には昔佐久間レ
ールパークがあり、いにしえの JR東海の⾞両が展⽰されていましたが、すべてリニア鉄道館
に移されてしまいました。中部天⻯には、この部誌がでるころにはすでに引退している 213系
も⽌まっていました。  

順調にドボンでぼろ負けしながら、新城に到着。途中、
出⾺〜上市場、池場〜東栄などの旧私鉄であることが分
かるような駅間など特⾊のある駅が多くありました。さ
すが JR東海、お⾦にずいぶん余裕があるようです。あ
と下地・船町駅って通過するんですねドボンの点数がお
およそ 3倍差になったころ、豊橋に到着しました。上諏
訪で買ったアイスは、卵がふんだんに⼊っており、友⼈
はたべるこ
とができ

ず、⽔分が蒸発して嵩が半分になっていました。
せっかく豊橋に来たので、駅構内で鰻丼を購⼊し
ました。 
JR 線で名古屋まで⾏ってもよかったですがせっか
くなんでパノラマカーに乗りたいということで、
豊橋ですこし待ちました。鰻をたべながら優雅に
パノラマカーにより名古屋に到着。おいしいきし
めんを⾷べて JR に乗り込み、⼤阪に帰ります。⼤
垣から座ることができ、先ほど徳政令が出たドボンの続きをしました。野洲からは Aシートに
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乗って、神⼾までドボンをしながら移動、そのあと⼤阪に戻って家に帰りました。 
 
 
時はもどり、7 ⽉末、東海道線をひたすら東に進んでいた僕は、久留⾥線に乗るために⼤船か
ら総武線直通の快速に乗りました。途中武蔵⼩杉を経由するらし
く、東京には慣れていない乗り換え案内様の奴隷である僕は乗り間
違えたと思って焦りました。途中で寝たりして、⽊更津に到着。⽊
更津では 30 分ほど乗り換え時間があったので、トイレに駆け込んだ
りして時間をつぶし、列⾞に乗⾞。⽊更津駅で買った⽊更津ブルー
ベリーのグミがおいしかったです。 
祇園という京都⼈が⾒たらキレそうな駅名や、東横⽥駅という東京
ドイツ村の最寄り駅(徒歩 50 分)を通り、終点の久留⾥に到着。反対
ホームにとまっていた上総⻲⼭⾏に乗り換え、終点の上総⻲⼭に向
かいます。2両編成の中に 8⼈ほど乗っていましたが、上総⻲⼭ま
で⾏かずにほとんどが途中の平⼭や松丘で降りていきました。久留
⾥から 18分、終点の上総⻲⼭に到着しました。上総⻲⼭まで乗ったのは僕⼀⼈だけでした。
折り返すまでの 21 分間駅周辺を散策しました。駅前には数軒の⺠家がありましたが、明かり
は灯っておらず、駅だけが明るく輝いていました。駅周辺には⻲⼭湖という湖があり、ホテル
も数軒あるようですが、当然久留⾥線で⾏くはずもなく、寂しい駅前になっていました。ちょ
うど⼣⽅だったので、淡い空とオレンジの地平線と前照灯で照らされた線路のコントラスト
や、未開の⾃然を感じさせるような⾍の多さ、北海道の⾃然を思い出させるような草原、愉快
な⾍の鳴き声など、とても東京近郊とは思えないほどのにぎやかな環境に癒されました。 
折り返しの⽊更津⾏きに乗り、⽊更津につき、そこから乗り換えたりして新宿に⾏き、ロマン
スカーで町⽥まで⾏きました。  
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鉄道⽤ディーゼルエンジンを徹底解剖 
〜めざせディーゼル博⼠〜 

さいころ 

 
§0. まえがき 

この部誌は鉄道⽤ディーゼルエンジンを体系的にまとめて議論をするもので、他の記事よりも資料チッ
クであるので、読み物としてこの記事を⾒ることは推奨いたしません。また、写真等も少なく、⼯夫はし
てありますが⻑⽂・駄⽂となることをご了承くださいませ。 

§1.エンジンとは 
1-1 ディーゼルエンジンの構造 
 このあたりはインターネット上の動画或いはGIFなどを⾒てもらったほうがわかりやすいと思います
が、説明をしておきます。 
ディーゼルエンジンは、⾮常に簡単に⾔えば、燃料中の化学エネルギーを機械エネルギー（動⼒）に変
換する道具であるといえるでしょう。 

エンジンの内部、燃焼室ではピストンが動作していて、これにより空気が圧縮されています。空気は圧
縮されると温度が上昇するという性質があり、この性質を利⽤して、ピストンによって空気は燃料の発⽕
点以上にまで圧縮加熱されます。空気が過熱されたところに、燃料が噴射されます。燃料と加熱された空
気の混合気は、ピストンの中で⾃然着⽕され、爆発を起こします。この爆発のパワーこそがエンジンの⽣
み出す「動⼒」なのです。空気と燃料は燃焼したのちに⼆酸化炭素や⽔蒸気となります。これらは燃料が
加わっても燃焼しませんから、ピストンと弁の働きによって排気され、新鮮な空気が吸気されます。これ
がエンジンが動⼒を⽣み出す 1 サイクルです。多くの気筒を備えるエンジンではこのサイクルが 1 気筒ご
とに⾏われています。 
空気を送り込む際に使⽤される「過給機」や、燃料の噴射に使⽤される「燃料噴射ポンプ」、燃料の噴
射⽅式などはエンジン個々の解説の際に後述しますね。 

§2. いろいろなディーゼルエンジン 
2-1 エンジンの命名法則（国鉄式） 

ここをしっかり読んでおかないと後の話が本当にちんぷんかんぷんなことになってしまう可能性があり
ますから、ここはしっかりと読んでおいてください。 

 
ディーゼルエンジンは、５から 7⽂字程度の、英字と数字の組み合わせで出来ています。たとえば
DMH17HとかDML30 とか。⼀⾒何を⾔っているのかわからない⽂字列にも、実はれっきとした意味が
あるのです。次ページの図で⾒てみましょう。 

この図ではDMH17Hというエンジンを例に挙げています。この⽂字列がどのような意味を持つのか。
⾒ていきましょう。 
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1 DM 

DMというのはDiesel Motorの略で、このエンジンがディーゼルエンジンであることを指して
います。ガソリンエンジンであれば Gasoline Motorの略であるGMから始まります。（例：
GMF13 形、GMF17形） 

2 気筒数 
このHは気筒数を表すものです。アルファベット順でHは 8番⽬であることからDMH〇〇〇

というエンジンは 8つの気筒を備えたエンジンであることがわかりますね。同様に L が 12 気筒、
Fが６気筒を備えるエンジンにつけられています。 

3 総排気量 
この「17」はエンジンの総排気量（エンジン内のすべての気筒が、ピストンの上下で吸い込む空

気の体積の合計）を指しています。エンジンの体格のようなものという認識でオッケーです。鉄道
⽤エンジンは⾃動⾞⽤エンジンに⽐べて、回転数よりもトルクでパワーを⾼める傾向が強く、⾃動
⾞⽤のエンジンよりもこの数字は⼤きい傾向にあります。 

4 追加要素 
 このHはシリンダーが⽔平に改良されたエンジンにつけられるもので、⽔平を指す英語
“Horizontal”から取られています。Hのほかにも、過給機を表す「S」や中間冷却器を表す「Z」な
どのアルファベットと、それとは別で改良された順に A,B,C…のアルファベットが⼀部のエンジン
につけられています。改良したものの派⽣形で A,B,C…のあとに 1,2,3…とつけられるエンジンも
あったりします。 

5 その他 
⼀部のエンジンには前述の 4要素の後にハイフンがつけられ、その後ろに発電セット⽤のG
（Generator set）、ロータリー式雪かき⾞を表す R（Rotary）などが表記されています。 
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ここまでの内容が理解出来たら、例題を解いてみましょう。 
 
【解答・解説】 
(1) A 気筒数：６、総
排気量：15 
B 気筒数：16、総排気
量：81 
(2) ・エンジンが⽔平シ
リンダ式(横形)になって
いる点。 
・過給機を装備している
点。 
・発電⽤である点。 
(3)  パワーが必要であ
る、機関⾞。 
 ちなみに、DMP81Z
はDE50 というディーゼ

ル機関⾞に搭載されており、このエンジンは国産の中速エンジンでは最⾼クラスの性能を誇りま
す。 

この例題が満⾜に解けたら、国鉄式の命名法則は理解できたと考えて良いでしょう。次へ進みま
す。 

2-2 エンジンの命名法則（国鉄式以外） 
この辺はおまけ程度に 
⺠営化以降、性能向上のために海外からエンジンを輸⼊する⾵潮が起こりました。当然、海外メ

ーカーの命名したエンジン名は国鉄式の命名法則に当てはまるはずもありません。しかしそれでは
勝⼿が悪いのか、ＪＲグループではこのエンジンに勝⼿に国鉄式の法則をあてはめて呼称していま
す。私鉄ではメーカーの命名のまま呼称するところもありますが、今回はＪＲグループに倣いたい
と思います。 

 

3-1 鉄道⽤ディーゼルエンジンの発展（戦前） 
 3章ではエンジンの親形式の登場順を⼤まかに語ります。 

⽇本で気動⾞が⾛り始めたのは 1928年のこと、⻑岡鉄道キロ 1形がMAN(独)製の船舶⽤エンジ
ンを搭載して登場したのが最初とされています。江若鉄道でもドイツのダイムラー・ベンツ製のメ
ルセデス・ベンツ・OM5-S エンジンを採⽤した C7形気動⾞が⾛り始めました。しかし、当時の地
⽅私鉄では黎明期の複雑なエンジンを整備する技術⼒がなく、ガソリンカーや客⾞へと改造されて
います。ガソリンカーは、当時も普及が進んでいた⾃動⾞⽤のエンジンを流⽤するだけとあって地
⽅私鉄では採⽤が多くありました。それでも、神中鉄道などの⼀部私鉄では国産エンジンを使⽤
し、安定した気動⾞の運⾏ができていました。 
 国鉄はどうでしょうか？国鉄の前⾝、鉄道省では 1935年からディーゼルカー、キハ 42500形を
試作しましたが実⽤には⾄りませんでした。しかし、その過程で 150⾺⼒級の気動⾞⽤標準形エン
ジンの基本設計が完了。名前はGMH17。気筒数を 8から 6に減らしたGMF13も登場、⽇本各地
に普及していく...はずでした。 
 1937年以降、⽇本は戦時体制に⼊ると気動⾞の運転に必要な軽油の使⽤が制限、エンジンの開
発は停滞します。 

3-2 鉄道⽤ディーゼルエンジンの発展（戦後~⺠営化前） 
 戦後、ガソリンカーの引退と気動⾞の導⼊の加速を決定づける１件の事故が発⽣します。⻄成線
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でのガソリンカーの脱線・炎上事故。多くの死傷者を出しました。これを機に簡単に引⽕するガソ
リンを燃料として使うガソリンカーは敬遠されるようになりました。脚光を浴びたのが気動⾞で
す。国鉄もGMH17、GMF13を改良、戦後レベルの設計にもっていったものがDMH17、
DMF13。ここに⽇本の気動⾞史を語るうえで⽋かせない名機が⽣まれました。これらのエンジン
が本格的に製造、普及したのは 1951 年以降。戦後復興の波に乗り、このエンジンを積んだ気動⾞
は、北は北海道、南は九州、通勤・近郊型⾞両から特急型⾞両まで幅広く分布。動⼒の近代化に貢
献し、各地の蒸気機関⾞を次々と淘汰していきます。 
 とはいえ、あくまでもこのエンジンは戦前の設計。低出⼒が問題となりました。現に、同時期に
はアメリカのカミンズ社製のエンジンを搭載し、排気量は少ないながらも出⼒を倍とした気動⾞が
台湾に登場しています。（ここで出てきたカミンズ、この会社は覚えていてください。）国鉄は
DMH17A･B･C･Hなどを製造、出⼒は 150PS から 180PS まで向上。いったんはDMH17の延命が
図られました。しかし、エンジンの過熱を防ぐためエンジンの全開が 5 分までに制限されるなどの
問題点があらわに。このエンジンを積んだキハ 80 は特急「はつかり」に充当されましたが、エン
ジン含め問題点が多く「はつかり、がっかり、事故ばっかり」などと揶揄されました。とにかく、
このエンジンが列⾞の⾼速化への障壁となっており、置き換えが急がれました。 
 新形式のエンジンが続々と登場します。機関⾞⽤のDMF31S はもともと戦時中に海軍によって
設計されたエンジンですが定格出⼒は 370PS とDMH17の倍以上。このエンジンを 2 つ組み合わ
せたのがDML61、さらに組み合わせたのが先ほど出てきたDMP81Zです。これらのエンジンは
この出⼒を買ってか国鉄では多くのディーゼル機関⾞に採⽤されました。 
 旅客⽤ではどうでしょうか。このDMF31 を改良したDMH31HSAを試作⾞キハ 60 に搭載、試
験結果によっては旅客⽤にもこのエンジンを載せた気動⾞を量産しようというたくらみがあったよ
うですが、失敗。とはいえDMH17の置き換えは急務。急ピッチで設計が進められ 2形式のエンジ
ンが登場しました。DML30 とDMF15です。。これらはすべてエンジンが横置きで設計されたた
めDML30H、DMF15Hとして登場。それぞれキハ 90 とキハ 91 に搭載されました。 
 DML30 から解説しましょう。形式名を⾒ればわかると思いますが、このエンジンは姉妹形式の
DMF15よりも出⼒がでかい。特急・急⾏型に投⼊されました。しかしこのエンジンもくせ者。こ
のエンジンは⾒切り発⾞でキハ 181 に搭載されました。キハ 181 といえば特徴的なのが中間⾞屋根
上のラジエータ。これがなぜ設置されたのかというと、このエンジンの問題点を解決するためだっ
たのです。ラジエータが⾵にさらして物を冷やす構造であることを考えるとこのエンジンの問題点
が⾒えてくると思います。そう、このエンジンもすぐオーバーヒートするという⽋点を抱えていた
のです。先代から何も変わらないじゃないか。結局キハ 181以降、キハ 66･67などでは意図的にエ
ンジンの出⼒の抑制が⾏われました。 
 DMF15も⾏きましょう。こいつは出⼒が控えめであることからDML30 との競争に敗れたもの
の、DMH17よりはいいということで当初は専ら発電⽤エンジンとして採⽤。初めて⾛⾏⽤のエン
ジンとして採⽤されたのはキハ 40系の製造時でした。このころはもうすでにDML30 の問題点が
明らかになっていたので対策を施したうえで搭載されました。その対策とは何か？もちろん出⼒の
抑制。ただでさえ出⼒不⾜で発電⽤エンジンとしての使⽤にとどまっていたエンジンを、出⼒を落
として⾛⾏⽤に使⽤...結果は⽬に⾒えていますね。キハ 40 が頑丈な作りだったのも相まって、キ
ハ 40 は⾮常に性能の悪い気動⾞になりました。さらにこのエンジンは特急型のキハ 183にも採
⽤。これらの気動⾞は⺠営化後に⾼出⼒なエンジンへの交換や、エンジンを⾼出⼒なものにマイナ
ーチェンジした⾞両の登場など、憂き⽬にあうのですが、それはまたのちの話。 
 こうして続々と列⾞の性能向上を⾏ってきた国鉄ですが、徐々にお財布が冷えてきました。そこ
で、国鉄はのちの離島 3 社と呼ばれる北海道・四国・九州に置き⼟産を残していくことにしまし
た。ここでは船舶⽤エンジン６L13AS を鉄道⽤にアレンジしたDMF13を採⽤。最初に出てきた
DMF13は全くの別物です。これはキハ 31･37･38、さらにはキハ 183のマイナーチェンジ⾞の
N・NN183 系に搭載。このエンジンは⽐較的問題も少なく、素晴らしい置き⼟産として離島 3 社
の経営を⽀えました。 
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そして... 

3-3 鉄道⽤ディーゼルエンジンの発展（⺠営化後） 
 1987年、国鉄が分割爆発⺠営化。私たちの良く知る JR が誕⽣しました。各社は個性を出しなが
ら、列⾞の⾼性能化に努めます。 
 JR 東海では、特急ひだ・南紀に使⽤しているキハ 82 の置き換えが急務でした。こいつのエンジ
ンはDMH17H。内外装だけでなく、性能も陳腐化していました。⾼出⼒で⾼加速度、⼩型のエン
ジン。こんなエンジンあるはずが、、、 
ありました。製造元は遠い昔にちょろっと⾔及したあのカミンズ。なんという巡り会わせ。
NTA855-R1 というエンジンを JR 東海は C-DMF14HZ(Cは東海の Centralから来たものと思われ
る)と命名して新型特急⾞に搭載。こうして晴れて 1989年に登場したのがキハ 85 系気動⾞。特急
ひだでは、名古屋-富⼭間で 1時間 10分程度の所要時間短縮、4時間切りを達成しました。これは
同駅間を遠回りながらも電⾞で運⾏する特急しらさぎと⽐肩するものだったことからも、いかにこ
の気動⾞、このエンジンの性能が⾼かったのかがわかると思います。同型のエンジンは東海管内の
すべての新造の気動⾞やキハ 40 のエンジン換装に⽤いられたほか、DMF14HZとして JR 東⽇本
のキハ 100系列、東⽇本管内のキハ 40 のエンジン換装に⽤いられました。 
 所変わってこちらは JR四国。同時期に四国島内では急速に⾼速道路網が整備されます。こうな
ってくると問題になるのが⾼速バス。対抗するのはDMF13HS を積んだキハ 185 系。⼀刻も早く
⾼性能な⾞両の導⼊が急がれます。ここで考案されたのが気動⾞列⾞の振⼦化。試作⾞なども作ら
れ、完成形としてデビューしたのが JR四国 2000系気動⾞。こちらはコマツ製の SA6D125Hを
DMF11HSZと命名して 1 両に 2基搭載。従来の気動⾞ではエンジンの反作⽤によって振⼦化が困
難となっていたのですが、この⾞両ではエンジンを対称に 2基搭載して問題を解決。列⾞がカーブ
の制限速度（本則）を+30km/hで曲がれるようになりました。この成功で同様の状況下に置かれ
る JR 北海道にもコマツ製のエンジンが多く導⼊されました。また、智頭急⾏HOT7000系を通し
てか、JR ⻄⽇本、九州にも浸透。東⽇本でもキハ 100 の途中でカミンズからコマツに鞍替え。 

特急⾞は、現在ではカミンズ⼀筋の東海とコマツ派のその他、という様相を呈しています。

 
 

4-0 形式別の詳説 
 皆様、ここまでお疲れ様です。執筆中の私もそろそろ疲れてきました。しかし、ここからが 1番
⼤変な章。執筆している段階で締め切りまで時間はあと 7時間しかありません。私のエンジンにも
ようやく⽕が付いてきました。皆様も頑張ってまいりましょう。 
 ここからは王道を征く 4 章、エンジンの形式別の詳しい解説を⾏います。上に家系図的なものを
載せておきました。ここの中でもかなり⼀般的に使われたDMH17H、DML30HSE、DMF15HS-
G、DMF15HSA、DMF31S、DMF13HZ、C-DMF14HZ(NTA855-R1)、DMF11(SA6D125H-1)、
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DMH15HZ(SA6D140HE-2)の 9形式について解説しますよ。 

4-1 DMH17H 
4-1-1 DMH17H のスペック 

DMH17ＨはDMH17から派⽣した、直列 8気筒、横置ディーゼルエンジンである。DMH17の
渦流室式から、DMH17Hでは予燃焼室式に変更された。総排気量 17L。定格出⼒(PS-rpm)は 180-
1500。最⼤出⼒は 200-1800。定格時トルク(kgm)は 72。 

4-1-2 DMH17H の導⼊経緯 
DMH17Cというエンジンがあった。これはDMH17Hを縦型にしたもので、それ以外の違いは
ほとんどない。DMH17CはDMH17Hよりも先⾏して存在していた。何のためにDMH17Hは開
発されたのか？ 
答えはキハ 80系の導⼊のためである。気動⾞のエンジンというのは普通床下に置かれる。床下に
縦のものを置くというのは難しい。17Cではエンジンの点検ふたが床にあったそうだ。普通の気動
⾞ならばそれでよかったかもしれない。ただ、キハ 80系は国鉄初の気動⾞特急。点検ふたが床に露
出しているというのはみっともない、ということで横置きにされたのだそうだ。これの受けが良か
ったのか、以降の気動⾞では横置きのエンジンを設置するのが常識となった。ちなみに、DMH17H
に過給機を付け加えたDMH17HS というのも作られたらしい。 

4-1-3 DMH17H の搭載⾞両 
特急型 キハ 80系、名鉄キハ 8000系 
急⾏型 キハ 56・57・58系、富⼠急⾏キハ 58系 

  

4-2 DML30HSE 
4-2-1 DML30HSE のスペック 

DML30HSEはDML30HS から派⽣した、直列 12 気筒、副室式の横形機関ディーゼルエンジン
である。HSEのHは、DMH17H以前の横置の意からは少し変更されている点に注意されたい。予
燃焼室式である。過給機を搭載している。HSJ 以降は直噴式である。総排気量 30L。定格出⼒(PS-
rpm)は 500-1600。最⼤出⼒は 590-2000。変速機はDW4C･D･Eを組み合わせて使⽤する。 

4-2-2 DML30HSE の導⼊経緯 
3章にて前述のため省略。 

4-2-3 DML30HS(量産タイプ)の搭載⾞両 
特急型  キハ 180･181系、キハ 182系 
急⾏型  キハ 65系、キハ 66系 
事業⽤⾞ キヤ 191系 

 

4-3 DMF15HS-G 
4-3-1 DMF15HS-G のスペック 

DMF15HS-GはDMF15から派⽣した、直列 6気筒、副室式の横置ディーゼルエンジンである。
発電⽤である。予燃焼室式である。過給機を搭載している。総排気量 15L。定格出⼒(PS-rpm)は
230-1800。最⼤出⼒は 250-1800。発電機はDM82 を組み合わせて使う。 

4-3-2 DMF15HS-G の導⼊経緯 
3章にて前述のため省略。 

4-3-3 DMF15HS-G の搭載⾞両 
特急型  キハ 181-7以降、スハフ 12系 

 

4-4 DMF15HSA 



 158 

4-4-1 DMF15HSA のスペック 
DMF15HSAはDMF15から派⽣した、直列 6気筒、副室式の横置ディーゼルエンジンである。
予燃焼室式である。過給機を搭載している。総排気量 15L。定格出⼒(PS-rpm)は 220-1600。最⼤
出⼒は 250-2000。3章で述べた通り、4-3で紹介したDMF15HS-Aからは定格出⼒が落とされてい
るのがわかる。変速機はDW10 を組み合わせて使う。 

4-4-2 DMF15HSA の導⼊経緯 
ここでは、なぜキハ 40系のエンジンがDMF15HSAになったのかについて⾔及する。1973年、
国鉄の保有する⼀般型気動⾞のうち 3割程度を占めるキハ 10系は、低スペックのエンジンを軽量な
⾞体によってごまかすという現代でいえば⾛ルンデス的設計思想であり、陳腐化が進んでいた。ま
た、今後の需要増も踏まえるとキハ 10系の代替も含め 650 両程度の新造が必要と⾒積もられてい
た。ただ、今までの⼀般型とは異なり、波動的に急⾏としても使える⾞両が必要だと考えられてい
た。完成形は冷房・トイレを備え、座席は拡⼤された⾞両であるとして、DML30HSHを搭載した
キハ 66が九州に登場。しかし、これではエンジンの重量がかさみすぎてキハ 10 と同じ線路は⾛れ
ない。⾦をかけてまで改修すべきでないキハ 10 を置き換えるのにさらにお⾦をかける、というのは
バカな話である。ではどうすればよいか？そこで⽩⽻の⽮が⽴ったのがDMF15HSAであった。こ
のエンジンは 2700㎏、DML30HS では 3500㎏あったエンジンの重量が 800㎏も削減。これはぴっ
たりだ。こうして⼀度はDML30HS との競争に敗れ、⾛⾏⽤エンジンとして失敗作の烙印を押され
たDMF15HSAが名⾞キハ 40 のエンジンに採⽤されたのだ。もっとも、先述のようにその後に待ち
受けるのは再びの失敗作の烙印であるのだが... 

4-4-3 DMF15HSA の搭載⾞両 
近郊型  キハ 40系 
 

4-5 DMF31S 
4-5-1 DMF31S のスペック 

DMF31S は直列 6気筒、予燃焼室式のディーゼルエンジンである。過給機を搭載している。総排
気量 15L。定格出⼒(PS-rpm)は 370-1300。最⼤出⼒は 420-1500。変速機はDS1.2/1.35を組み合
わせて使⽤する。旅客⽤⾞両での横置きエンジンの重要性は 4-1-2 で解説したが、裏を返せば機関
⾞にはわざわざ横置きにこだわる必要がないということで⽔平シリンダを表すＨがDMF31L にはな
い。 

4-5-2 DMF31L の導⼊経緯 
3章にて前述のため省略。 

4-5-3 DMF31L の搭載⾞両 
機関⾞  DD13 1~110 
 

4-6 DMF13HZ 
4-6-1 DMF13HZ のスペック 

DMF13HZは直列 6気筒、予燃焼室式のディーゼルエンジンである。過給機、インタークーラー
を搭載している。総排気量 13L。連続定格出⼒(PS-rpm)は 250-2000。変速機はDF115、TC2、
DW13、新潟 TACNコンバーターを組み合わせて使⽤する。使い勝⼿の良さから、試作で新造され
たのが 1983年と決して新しい設計のエンジンではないがマイナーチェンジを繰り返しながら 2022
年製造のキハ 261系にも採⽤されている。 

4-6-2 DMF13HZ の導⼊経緯 
3章にて前述のため省略。 

4-6-3 DMF13HZ の搭載⾞両 
ここではHZエンジンに絞って⾔及する。ほかのDMF13 系エンジンを搭載した⾞両について
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は、Wikipediaの「DMF13 系エンジン（2代）」から主な搭載⾞種の項を参照されたい。 
JR 北海道キハ 183 系 550代(N･NN) 
  キハ 40形(エンジン換装⾞) 
JR 東⽇本 キハ 100系 
JR九州  キハ 125 形 C-DMF14HZ(NTA855-R1) 
 

4-7 C-DMF14HZ(NTA855-R1) 
4-7-1 NTA855-R1 のスペック 

NTA855-R1 はカミンズ社の展開するNシリーズのエンジンの⼀種。直列 6気筒、直接噴射式の
ディーゼルエンジンである。過給機、アフタークーラーを搭載している。総排気量 14L。形式名に
⼊る 855は⽴⽅インチ表記であり、Ｌ表記に直すと 14L となることからN14-R系列と呼ばれるこ
ともある。連続定格出⼒(PS-rpm)は 309-2000。 

4-7-2 NTA855-R1 の導⼊経緯 
実は⽇本でカミンズのNシリーズを導⼊したのは JR 東海のキハ 85 系ではない。歴史は 1982 年

にさかのぼる。⼤井川鉄道では井川線の機関⾞の置き換えが急務であった。同時期に線路の付け替
えが計画されていたが、それがどうやら国鉄の旧態依然のエンジンではどうやら太⼑打ちできない
らしかった。しかし⽇本の私鉄に国鉄の使⽤していない国産エンジンを使⽤するところはなく、仕
⽅がないので⼤井川鉄道では海外からエンジンを輸⼊することとなった。キハ 85とよく似た流れ
だ。結局、世界的に内燃機関として幅広く使われ、船舶⽤の機関としても採⽤例が多数あるカミン
ズ製のエンジンが選ばれた。⽇本では初めてのカミンズ製の鉄道⽤エンジンの採⽤となったわけ
で、保守などに当初懸念があったものの、静岡県の漁船にカミンズ製のエンジンの使⽤例が多数あ
ったらしく、事なきを得たのだとか。ちなみにそのエンジンはその時点で設計から 20 年程度たって
おり、新しいとは⾔えないがそれでもなお⽇本のどのエンジンよりも強⼒なのだ。⽇本の戦時中の
エンジン開発の停滞が引き起こした、⽇本の損失を具現化しているともいえる。1988年には JR 東
⽇本でも後述のコンペに伴い、試験的にコマツ、カミンズ、新潟鐵⼯所製のエンジンが採⽤される
など、このようにカミンズ社と⽇本の鉄道業界にある程度のコネクションが形成されたことがキハ
85 系でのカミンズ社エンジンの採⽤につながったのかもしれない。 

4-7-3 NTA855-R1 搭載⾞両 
ここではNTA855-R1 エンジンに絞って⾔及する。ほかのNTA855-R系およびN-14系エンジン

を搭載した⾞両については、Wikipediaの「DMF14系エンジン」から主な搭載⾞種の項を参照され
たい。 

 
JR 東海 キハ 85 系 
  キハ 40系・58系(機関更新⾞。⼀部番台のみ。) 
名古屋鉄道 キハ 8500系 
天⻯浜名湖鉄道 ＴＨ3000形 
 

4-8 DMF11(SA6D125H-1) 
4-8-1 SA6D125H-1 のスペック 

SA6D125H-1 はコマツ社の展開するエンジン「SA6D125-H」シリーズの⼀種。直列 6気筒、直
接噴射式のディーゼルエンジンである。過給機、インタークーラーを搭載している。総排気量
11L。連続定格出⼒(PS-rpm)は 250-1900。変速機は新潟 TACNコンバーターを組み合わせて使⽤
する。 

4-8-2 SA6D125H-1 の導⼊経緯 
ここでは 4-7-2 でちらっと紹介したコンペについて触れる。国鉄爆発⼨前の 1987年、従来のエン
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ジンは⼤型で重く低出⼒で、また独⾃設計で専⽤部品が多いため部品の供給体制が悪く、予備品を
⼤量に保有しなければならないことなどに対し、他産業の汎⽤のエンジンを活⽤したいという機運
があった。それまでの汎⽤エンジンでは国鉄が設計していたものを他社に作らせる、という流れで
あったため国鉄が設計の第⼀⼈者でないというのは初の試みであった。とはいえそのようなエンジ
ンを急に多くの⾞両に搭載するわけにもいかないから、例のコンペが開かれたのだ。1988年のコン
ペでは、盛岡のキハ 58-628にコマツとカミンズが、キハ 58-277に新潟が、秋⽥ではキハ 58-122
にコマツと新潟が、キハ 58-82 にカミンズがそれぞれ 1 台ずつ搭載された。結局はどの 3 社のエン
ジンも採⽤されているわけだが。このコンペの結果を踏まえてか、四国 2000系の試作⾞ TSEから
このエンジンが採⽤され、その後「コマツ旋⾵」が⽇本中に吹き荒れることとなった。 

4-8-3 SA6D125H-1 搭載⾞両 
ここでは SA6D125H-1 エンジンに絞って⾔及する。ほかの SA6D125H系エンジンを搭載した⾞

両については、Wikipediaの「DMF11系エンジン」から主な搭載⾞種の項を参照されたい。 
 
JR 北海道 キハ 281系･キハ 283 系 
JR 東⽇本 キハ 28･58系･キハ 52系(エンジン換装⾞) 
           キハ 100系 
JR ⻄⽇本 キハ 120形 
      キハ 40系(エンジン換装⾞) 
JR四国  2000･N2000･TSE系気動⾞ 
JR九州  キハ 40系･キハ 71系 
 

4-9 DMF15HZ(SA6D140HE-2) 
4-9-1 SA6D140HE-2 のスペック 

SA6D140HE-2 はコマツ社の展開するエンジン「SA6D140-H」シリーズの⼀種。直列 6気筒、直
接噴射式のディーゼルエンジンである。過給機、インタークーラーを搭載している。総排気量
15L。連続定格出⼒(PS-rpm)は 450-2000。変速機はDW21 を組み合わせて使⽤する。 

4-9-2 SA6D140HE-2 の導⼊経緯 
4-8で紹介した SA6D125Hモデルはコマツ初の鉄道⽤エンジンであり、その成功に味を占めたコ
マツは鉄道⽤エンジン市場のさらなる開拓に乗り出した。兄弟機種の SA6D140 も鉄道⽤に横式化
すればよいのでは、と考えたのかはわからないが実際に兄弟機種の鉄道⽤アレンジ版 SA6D140Hも
125Hの⾼出⼒版として好評。その背景には JR 東、キハ 100 がコマツ製の SA6D125Hを使⽤して
いるのに対しキハ 110 はカミンズ製NTA855-R4エンジンを使⽤していることからそれと同程度の
出⼒のエンジンの需要があったためだとか？ 

4-9-3 SA6D140HE-2 搭載⾞両 
ここでは SA6D140HE-2 エンジンに絞って⾔及する。ほかの SA6D140H系エンジンを搭載した

⾞両については、Wikipediaの「DMF15HZ系エンジン」から主な搭載⾞種の項を参照されたい。 
 
JR ⻄⽇本 キハ 122･127系、キハ 189系 
JR四国  1500･N1500形、2600･2700系 
JR九州  キハ 183 系、JR九州 77系客⾞ 
 

5-0 最後に 
 皆様、ここまでお疲れ様でした。執筆中の私はもう背中がバキバキです。時間はあと-30分しか
ありません。...締め切りを過ぎてしまいました。部⻑さん本当にごめんなさい何でもしますから。 
 書き終えての感想でもちょろっと。 

私の書いた部誌史上 1番の分量になったと思います。ほとんど写真なしで 10ページ程度、コピ
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ペできるものも意外となく、資料同⼠を頭の中でつなぎ合わせながら、わかりやすくそれでいてい
かに皆様をディーゼルエンジンの沼に引きずり込めるか、⾮常に頭を使いましたね。私は元々気動
⾞はエンジンの⾳がいいとか煙やターボがかっこいいとかいう安直な理由で気動⾞が好きで、この
部誌でもそこそこ出てきたキハ 85が⾮常に癖でした。しかし、気動⾞を好きになった当初はこん
な気持ちの悪い内容の部誌を書く⽻⽬になるとは思っておらず。今になって気動⾞オタクになった
ことを少し後悔しています。とはいえ気動⾞の要たるエンジンについて、この部誌の執筆を通じて
ある程度は⾒識を深めることができました。これでやっと真の気動⾞オタクになれたでしょうか
ね... 

ということでこのあとがきを含めると、Word君の単語カウンターが 10000 を突破いたしまし
た。皆様、この⻑⽂駄⽂を最後までお読みくださいましてありがとうございます。実は私、ダイヤ
運転の責任者も務めておりまして、そちらもぜひご覧になっていただけると幸いです。 
⽂化祭時点で⾼ 2 の私たち 80 回⽣、いよいよ来年の部誌が最後。⽖痕を残すためにキハ 85 系の
変態連結について⻑々と語ってみましょうかね。乞うご期待でございます。ここまでのお付き合
い、ありがとうございました。 
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